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Snacka om flyt

Investeringen i en Volvo EC220E Long Reach med
Big Float-pontoner skapar inte bara trygghet i de
mest otillgangliga vattentakter, den har ekonomisk
barighet ocksa.

Oslagbart paket

Jens har kopt tolv hjullastare, sju gravare och fem
dumprar fran Swecon. Finansiering, serviceavtal
och anslutning till mySwecon gjorde ett oslagbart
paket, oemotstandligt.

Swecon pa podiet!

Vi ser tillbaka pa en lovande forsta sdasong for
teamet pa den absoluta toppnivan i rallycross. Las
om den spannande finalhelgen pa Nirnburgring.

Kornas basta van

Volvo L25 Electric foérenklar livet pa lantgarden
nar gangarna ska skrapas och djuren ska
utfodras. Och arbetet sker utan att stora korna
med buller och avgaser.



Tjanster som gor

omstallningen magijlig

itt nya ansvarsomrade
pa Swecon omfattar
bland annat tjanster

och digitalisering. Det ar
naturligt att jag har blicken pa
morgondagens losningar.

Dar ligger ocksa mitt fokus,
men det gar inte att blunda for
den verklighet som Swecon
och vara kunder upplever i
dag. Vi maste hantera bada
perspektiven.

Fragan ar dven vad kan vi
gora nu och i nartid? Den stora
majoriteten maskiner drivs
fortfarande av fossilbaserat bransle. Darfor
maste vi arbeta brett med dessa maskiners
lonsamhet och klimatavtryck, samtidigt som
ersattarna fasas in.

Genom vara produktivitetstjanster erbjuder
vi vara kunder méjligheten att fa full koll pa
sina koldioxidutslapp och sin produktivitet i
realtid, for att sedan tillsammans jobba med
standiga forbattringar. Det handlar om kon-
sulttjanster, digitala tjanster och utbildningar
som nar sin hogsta potential om vi far pakete-
ra dem och vara med pa hela resani kundens
verksamhet.

Med den nya organisationen ar det min
forhoppning att vi, tillsammans med vara
kunder, ska vdxa genom att ta itu med fram-
tidsfragorna redan nu.

Omstallning kraver kompetens och support.
| det sammanhanget vill jag passa pa att sla
ett slag for den omtyckta Eco Operator-utbild-
ningen. Det ar faktiskt en del av framtidslos-
ningen, trots att den funnits i manga ar.
Oavsett drivlina i maskinen sa handlar det
om energieffektivitet.

All utbildning gick tyvarr ner rejalt under
pandemin, men nu vaxlar vi upp. Nyligen
anstalldes Rickard Gerdlof som ansvarig for
utbildningen. Responsen har inte latit vanta
pa sig och det ar mycket glddjande.

Hans Olofsson
Affarschef tjanster och
kompletterande produkter

Utbildningen bestar av en
teoretisk och en praktisk del
och ar anpassad for olika
segment, som anlaggning och
industri. Mycket handlar om
relativt enkla forandringar i
vardagsarbetet. For forbran-
ningsmotorer exempelvis att
minska tomgangskoérningen,
kora pa lagre varvtal samt
planera arbetet och arbets-
platsens utformning. For en
eldriven maskin kan det
handla om att planera ladd-
ningscykler for att maximera
drifttiden, dar den nya Volvo-appen EMMA -
Electric Machine Managment Application -
kommer att vara ett utmarkt hjalpmedel.

Resultatet ar manga ganger hapnadsvack-
ande. Genom smartare korning kan bransle-
kostnaderna minska med upp till 20 procent,
utan att produktiviteten minskar. Det spar
pengar och ar skonsamt mot miljon. Det bety-
der ocksa mindre slitage pa maskinerna och
en battre arbetsmiljo. De goda resultaten ar
dokumenterade sedan tidigare, men det tal
att upprepas.

Samtidigt vaxer utbudet av digitala tjanster
fran Volvo. Connected Map och Performance
Indicator — som ger oss nya mojligheter att
utnyttja var gemensamma potential — upp-
tacks av allt fler och nya lonsamma hjalp-
medel ar pa gang.

Vi kommer aven att investera i fler tjanster
inom Site Engineering, dar vi kan hjalpa vara
kunder gora smarta val, satta sina mal — och
na dem. Vi pratar om produktionseffektivise-
ringar hela vagen. Hall utkik!

Alltsa, vi pa Swecon har koll pa framtidens
losningar med fokus pa produktivitet och lon-
samhet. Men minst lika viktigt ar att vi finns
har och nu med support och kunskap for att
klara dagens utmaningar.

Ledare
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Las vidare pa nasta uppslag
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Kolla pa filmen om Big Float
och hur den den forbattrar
miljon for vadarfaglar —
scanna QR-koden har.
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nacka om flyt!

Johan Klarin har investerat i en 35 ton tung

gravmaskin som jobbar obehindrat pa ett gung-
fly dar en manniska direkt skulle sjunka igenom. Men
investeringen i en Volvo EC220E Long Reach med Big
Float-pontoner har dven ekonomisk barighet.
- Ja, det slog val ut, vi har jobb i kd, sager Johan Klarin.

Han skrattar till &t minnet av sjalva premiarturen. Transporten
gick ut till en aterstalld vatmark dér nagra rader med upp-
gravd torv lag i vagen.

— Naturligtvis korde jag fast pa torven. Det var spdannande
ett tag, antingen komma loss eller simma tillbaka...

Joda, Johan kom loss och fick dven testa att den 35 ton
tunga maskinen klarade av att ta sig fram pa ett oatkomligt
gungfly.

Johan Klarin startade foretaget 2009 i skanska Onnestad
och korde i borjan ensam. Undan for undan expanderade
foretaget. De nyanstallde, investerade i maskiner och gick
fran att bara hyra ut maskiner till att genomfora helt egna
entreprenader.

— Nu har vi ett 50-tal medarbetare. Jag sager aldrig nej till
jobb. Sedan har jag kanske chansat lite med investeringarna,
men det har fallit val ut, sager han som forklaring.
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JOHAN KLARIN

BRA RELATION

En annan forklaring ar valet av maskiner och samarbetspartners.
Den 60-talet stora flottan av entreprenadmaskiner bestar till 95
procent av Volvo. Finansieringen gar huvudsakligen via Swecon

Finans och samtliga maskiner ar uppkopplade till mySwecon.

— Jag har alltid haft en bra relation med Swecon, dessutom
gillar vara maskinister att kdra Volvo. mySwecon har jag sjalv
inte sa stor erfarenhet av, men jag hor ju fran administrationen
och ekonomiavdelningen att de gillar mySwecon.

For nagra ar sedan hyrde JKN Entreprenad in en Big Float-
maskin i samband med ett vatmarksarbete. Det gav mersmak,
men Johan Klarin kom aldrig riktigt till skott att gora investe-
ringen i en ny maskin.

- Det angrar jag i dag. Nar vi fick sddana jobb, sa chansade vi
med befintliga maskiner och egna losningar dar vi exempelvis
lade ut mattor for att fordela vikten. Det gick sa dar. Ett par
ganger sjonk maskinen ner i vatmarken och fick bargas for
stora pengar.

INTRESSANT INVESTERING

Runt arsskiftet kontaktades Niklas Johansson pa Stenstan
Recycling, aterforsaljare for finska Remu som tillverkar Big
Float for gravmaskiner i olika storlekar. Valet foll pa modellen
E22 med en ny mer robust konstruktion for att skjuta ihop
pontonerna vid transport.



— Det hér ju en specialistmaskin som det inte finns manga av.
Anda &r efterfragan for den har typen av maskiner stor, sa det
ar en intressant investering som fler an JKN Entreprenad
overvager, sager Niklas Johansson.

| borjan av september fick JKN Entreprenad sin Big Float
byggd pa en ny EC220E Long Reach. Den redan befintliga skaran
av mojliga kunder — lansstyrelsen och andra vattenvardande
myndigheter och organisationer — vaxte nar JKN presenterade
den nya maskinen pa Facebook och Instagram.

- Ja, da dok det upp fler intresserade, dven privatpersoner.

"EN HARLIG MASKIN”
Bortsett fran premiarturen sa ar det Tobias Julin som kor Big
Float-maskinen, som i oktober paborjade ett aterstallningsar-
bete av sjon Klosterviken mellan Svedala och Skurup. Inloppet
till sjon rensades, landskapet omformades for att gynna
vadarfaglar och onddig vegetation togs bort.

— Det ar en harlig maskin och barigheten ar fantastisk, sager
Tobias och lagger till med ett skratt.

— Men pa land ar den otroligt klumpig. Tank dig sjalv friktio-
nen med ett 20 ton tungt och tio meter langt bandstall.

Flera kunder efterfragar gravjobb pa oppet vatten, sa darfor
har Johan Klarin redan bestamt att komplettera maskinen med
extrapontoner samt forankringsben.

- Da klarar vi alla typer av uppdrag. Vad jag vet har vi den enda
Big Float-maskinen i syd-Sverige — narmast ar en i Goteborg
tror jag — sa vi far ett hyfsat stort arbetsomrade. ‘£

FAKTA EC220E LR Big Float

Totalvikt: Cirka 35 ton

Marktryck: 125-160 gram per kvadratcentimeter,
mindre an en femtedel av marktrycket for en
manniskas fotter.

Pontonlangd: 11,2 meter
Skopa: 800 liter
Rackvidd: 15,8 meter
Max gravdjup: 12 meter
Max vattendjup: 1,5 meter
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Swecon pa vag att ta taten
inom vaganlaggningsmaskiner

Christer Gryth och Kjell Carlsson gick fran konkurren-
ten inom vaganlaggningsmaskiner till Swecon i maj.

— Det var en utmaning som inte gick att motsta,
sager Kjell.

— Med Swecons satsning pa service har de alla
maojligheter att verkligen bli framgangsrika inom
vaganlaggningsmaskiner ocksa, sager Christer.

Bade Christer Gryth och Kjell Carlsson ar mekaniker i grunden
och borjade bada pa verkstadsgolvet hos Wirtgen Group. Med
tiden avancerade Christer till saljare och Kjell till servicechef.
Det var ingen samordning nar bada tva valde att ga vidare till
Swecon i Orebro som siljare respektive produktspecialist for
vaganlaggningsmaskiner. Men det fanns en sarskild anledning
som lockade bada.

— Nar Swecon valde att gora det vi konkurrenter fruktat
lange - satsa pa servicesidan — da ville jag vara med pa den
spannande resan, sager Kjell och far nickande medhall fran
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KJELL CARLSSON

CHRISTER GRYTH

Christer som fortsatter.

— Volvo har vaganlaggningsmaskiner i premiumsegmentet.
Nar Swecon drar nytta av det unika natverket av verkstader
over hela landet, sa har vi alla mojligheter att blir vara kunders
basta vanner. Produktivitetstjanster som Pave Assist och Com-
pact Assist ar ocksa en stor fordel.

SERVICE HELT AVGORANDE

Vaganlaggningsbranschen ar speciell av manga skal. Under
sommarhalvaret ska ett helt ars planerat arbete hinnas med.
Stillestandskostnaderna for maskinerna ar mycket héga, efter-
som leveranserna av varm asfalt blir obrukbara om de inte
anvands genast.

— Darfor ar snabb och kompetent service helt avgorande for
lonsamheten, sager Kjell Carlsson.

Pa Swecon finns deras kollega Tommy Wahlsten, ansvarig
for eftermarknad, pa plats for snabb telefonsupport. Manga
ganger kan problemen l6sas med lite konkreta tips om hand-
havandet.

— Men behovs det service har Swecon numera kompetens
inom vaganlaggningsmaskiner pa atta verkstader runt omi
landet. Vi har satsat pa utbildning av utvalda servicetekniker
pa dessa stallen, vilket gor oss marknadsledande pa service-
sidan, fortsatter Kjell.

LITEN BLIR STOR

Den absoluta majoriteten av vaganlaggningsmaskiner saljs till
en handfull stora aktorer i branschen: Svevia, NCC, Skanska
och Peab. Storsaljarna ar P6870D, med en maximal beldagg-
ningsbredd pa nio meter, och den mindre P2870D.

— Just P2870D har potential for en betydligt storre forsalj-
ningsvolym, sager Christer och pekar bland annat pa storle-
ken, den laga bransleforbrukningen och den miljoklassade
motorn som gor den idealisk for jobb i stadsmiljo.

Hosten har varit intensiv for bade Christer och Kjell med
manga inbokade demokadrningar for potentiella kunder.

—Intresset ar stort och vi har fatt bra feed back. Det ser
mycket lovande ut.



safe@swecon

WMycket lagre qjuktal

Pa tva ar har antalet arbetsplatsolyckor som leder
till sjukskrivning minskat med mer an halften.

Det ar ett hogst konkret resultat av projektet
safe@Swecon — men det ar bara borjan, enligt
Johan Lejdberg.

- Vi har en nollvision nar det galler arbetsplats-
olyckor och malet &r att alla medarbetare, utan
undantag, ska jobba proaktivt med arbetsmiljon.

Johan Lejdberg ar kvalitets-, miljo- och arbetsmiljéansvarig pa
Swecon. Han ar den naturlige ledaren for det ambitiosa projek-
tet safe@Swecon som drog igang for ett par ar sedan. Det ar
en del i hela Lantmé&nnen-koncernens satsning pa arbetsmiljo,
dar varje dotterbolag ska driva ett aktivt och malmedvetet
arbetsmiljoarbete fram till 2030.

Arbetet utgar fran den sa kallade Hudson-trappan som i fem
steg beskriver arbetsplatsens mognad och forstaelse for
arbetsmiljoarbetet. Det forsta steget kan sammanfattas med
attityden "ja, men nu jobbar vi ju i en bransch med lite risker...”

- Pa Swecon befinner vi oss pa steg tre, pa vag upp till steg
fyra. Da ar vi pa den proaktiva nivan, dar alla chefer och alla
medarbetare ar aktiva, medvetna och drivande nar det galler
forbattringar av arbetsmiljon, sager Johan Lejdberg.

y/

och det ar bara bérjan

UPPE PA ALLA MOTEN

De snabba framgangarna med safe@Swecon har en rad for-
klaringar. Man har ett digitalt rapporteringssystem pa plats
dar riskobservationer, tillbud och olycksfall anmals. En sar-
skild modell for utredning av olyckor och tillbud, varderar
saval den manskliga faktorn som brister i utrustning, rutiner
och organisation.

— Dessutom ar arbetsmiljon en staende punkt pa alla méten,
utan undantag. Av den anledningen att fragan ar viktig for alla
medarbetare och for att arbetsmiljoarbetet inte ska tappa fart.

Kommunikation ar ytterligare en forklaring till framgangar-
na sa har langt. Med 23 verkstader dver hela landet spelar
bade intranatet och mejl en viktig roll for att informera och
visa upp goda exempel.

— Att vi lyckats minska sjukskrivningarna pa grund av
arbetsplatsolyckor sa mycket, beror framfor allt pa den 6kade
medvetenheten i hela organisationen, sager Johan Lejdberg.

Vinsten ar uppenbar i form av mindre manskligt lidande.
Men en trygg och saker arbetsplats minskar aven personal-
omsattningen och underlattar vid nyrekryteringar.

- Swecon ska vara branschledande dven som den mest att-
raktiva arbetsplatsen, sager Johan Lejdberg och fortsatter.

— God arbetsmiljo forknippas ofta med kostnader. Jag vill
vanda pa steken: god arbetsmiljo ar bra for lonsamheten. £
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Northbik

DREAM IT. LIVET1.
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ens Jokinen, vd pa Grus Schakt i Ume3,

tvekar inte.

- Det ar ett oslagbart paket.

Paketet han talar om — som de senaste aren
fyllts pa med tolv hjullastare, sju gravmaskiner och
fem dumprar - ar finansiering via VFS (Volvo Financial
Services), serviceavtal och anslutning till mySwecon.

Grus Schakt startades 1989 i byn Strangnas utanfor Umea av
broderna Jan och Stefan Fransson. | dag ar det ett av Umeas
storsta entreprenadforetag med 55 anstallda och Stefan
Fransson som ensam agare.

Efter en lang, expansiv fas for foretaget ville Stefan ha
avlastning sa for fyra ar sedan anstalldes Jens Jokinen, da
platschef pa NCC i Umead, som extern vd.

Uppdraget var i korthet att fortsatta expansionen med fokus
pa lénsamhet och personalvard for att minska personal-
omsattningen.

— Umea har vaxt snabbt de senaste aren och det har varit
"forarnas marknad”. Att anstallda byter jobb ar inte konstigt,
men det ar viktigt for oss att behalla duktiga och erfarna fora-
re, sager Jens Jokinen.

SCHYSSTA VILLKOR
Enligt honom duger det da inte att tillfalligt locka vissa forare
med sarskilda formaner. Det handlar mer om att langsiktigt

bygga ett varumarke som star for god personalvard, bra
arbetsmiljo och schyssta villkor.

— Att erbjuda nya och frascha bra maskiner ar en del i det
arbetet, maskiner som ar bra bade for miljon och for dem som
jobbar. D& &r man vinnare i det langa loppet.

Grus Schakt har i dagslaget narmare 60 entreprenadmaski-
ner, varav den overvagande majoriteten ar Volvo. En andel som
pa senare ar okat da Grus Schakt investerat i 24 nya maskiner
genom bra finasiering dar mySwecon och Swecons service-
avtal ingar.

FLERA FORDELAR

— Jag sager det igen, det ar ett oslagbart paket. Samarbetet
med Volvo och Swecon ar viktigt for oss och det ger oss flera
fordelar. Deras varumarken ger dven oss goodwill, service och
reservdelar ger oss trygghet och den personliga kontakten pa
flera plan gor samarbetet nastan familjart.

De oroliga tiderna, med bland annat energikris, inflation och
minskad efterfragan, finns naturligtvis med i Jens Jokinens
planering for framtiden.

- Var affarsplan ar att 6ka omsattningen, det star fast. Vi har
en grundtrygghet i en bra maskinpark. Kanske att vi ska blicka
mer mot infrastrukturprojekt, om bostadsbyggandet gar ner.
Jag tror det handlar om att ta sig igenom 2023 och att det
vander sedan. Jag tror pa det. £

Tema Dumpers



JENS JOKINEN OoCH CEARA OLOFSSON
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yard att ‘
pratamed |,

NAMN: Peter Back

ALDER: 54 ar

FAMILJ: Hustrun Kristina och barnen Filip, 20 ar,
Eric, 18 ar och Amanda, 16 ar.

BOR: Villa i Arboga sedan 1999.

"For nio ar sedan gick hela familjen en
nyborjakurs i orientering och sedan dess ar
hela familjen orienterare. Det ar en snall
sport, en tavling ar som en jattestor pick-
nick. | somras var vi pa O-ringen i Uppsala
tillsammans med 20 000 andra orientera-
re. Nasta ar blir det O-ringen i Are, det kan
bli tufft (skratt).”

FRITIDSINTRESSEN:

Frin Akerman till digitala Iosningar

Gamla hundar kan ldra sig sitta.

Eller dversatt till "volvoska”, gamla Akermanfantaster kan omfamna

bade elektrifiering och digitalisering.
Tveksam? Las vidare och lar kdanna Peter Back!

Applikationsingenjor. Smaka pa Peter Backs nya titel. Det &r
langt ifran motorer och hydraulik, ndgot som Peter Back vet
allt om efter nio ar pa Akerman samt 19 ar pa Volvo Construc-
tion Equipment och Swecon som gravmaskinsspecialist.

- Det nya jobbet ar sa in i helskotta roligt! Det ar intressant
och de var lange sedan jag skrattade sa mycket pa jobbet,
sager Peter och skyndar sig att tillagga.

- Men jag angrar inget jag gjort tidigare, den erfarenheten ar
en forutsattning for mitt nya jobb.

For ett ar sedan atervande Peter Back till Swecon, efter fyra
ar pa FMV i Arboga. Rollen var dock annorlunda for Peter som
tidigare i manga ar var Swecons produktspecialist och allve-
tande guru pa gravmaskiner. Nu var jobbtiteln applikations-
ingenjor med placering pa Swecon Group.

FLYTTAT FOKUS

— Jag insag snabbt att jag maste slappa produktbiten, flytta
fokus fran maskinerna till mojligheterna med Volvos digitala
tjanster. Det ar kul och det ar valdigt "hands on™: det handlar
fortfarande om att kdnna och forsta kundens behov och hitta
smarta digitala losningar.

| det nya jobbet har Peter huvudansvar for tjansten Site
Simulation som skapar effektivitet och lonsamhet pa arbets-
platser, framfor allt i bergtakter. Men det ar inte bara att plug-
ga in programmet och kora.

— Nej, det ar som med andra program. Skrap in, skrap ut.
Man maste forsta arbetsplatsen och mata in kvalitetsdata.
Da kan man sedan analysera och komma med forslag till
kunden — det kan vara allt fran att andra korvag eller

plana ut en uppforsbacke till val av maskiner och forandrat
korsatt, sager Peter och fortsatter.

STORA BESPARINGAR
— Att analysera en arbetsplats med Site Simulation kan, om
man har 3-4 maskiner i takten, spara upp till en halv miljon
kronor om aret pa bransle, slitage och tidsvinster.
En spin off pa Site Simulation ar tjansten Connected Map,
dar kunden i realtid kan se sin arbetsplats och sina maskiner.
— Det ger en 0kad forstaelse for arbetsplatsen och hur den
fungerar. Det funkar aven bra som introduktion for nya med-
arbetare. Dessutom okar sdkerheten da varje forare ser var
de andra maskinerna ar, det minskar olycksrisken. Och ar vag-
laget daligt nagonstans, sa kan man lagga in en varning sa att
alla ser det.

LITE NYFRALST

Den senaste digitala tjansten ar Performance Indicator som
ger mojlighet att mata och utvardera vad som hander i verk-
samheten for att kunna optimera produktiviteten. Den anvands
av bland annat Cementa i Skovde.

— Man kan se antal lass och lastvikt for varje maskin i realtid.
Det gor att man kan maximera transporterna och oka effektivi-
teten. Det ar ocksa ett bra satt att motivera forarna.

Nar Peter Back berattar om de digitala tjansterna och dess
mojligheter, later han lite nyfralst. Vilket han ocksa ar.

- Jag har ju hallit pa med mekanik och hydraulik i hela mitt
yrkesliv. Det var som att upptacka en ny varld, nar jag borjade
jobba med de digitala tjansterna. <

Ny pa jobbet
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lonsamma utbildningar

Nya maskiner med branslesnala motorer. Nya smarta
hjalpmedel som Load Assist.

D3 ar det val bara att hoppa in och koéra.

— Nej, forarens kompetens ar fortfarande lika vik-
tig, kanske d@nnu viktigare an tidigare, sager Rickard
Gerdlof, ny kundutbildare pa Swecon.

Pa grund av pandemin har kundutbildningarna gatt pa spar-
ldgaidrygt tva ar. | mitten av september borjade han sitt nya
jobb och det ar lite av en omstart.

Utbildningsmaterialet ska uppdateras och kunder som statt
i ko for utbildning ska bokas in.

— Intresset ar stort, det finns ett stort uppdamt behov av
utbildningar. Om det blir som vi tror, kommer vi att forstarka
med en kundutbildare till i nartid.

| dagsléget star fem utbildningar pa programmet. Eco Ope-
rator dr den mest efterfragade, men hér finns aven Sparsam
korning, Tre dagar — tre produkter, coachning och validering.
Den senare ger erfarna forare majlighet att pa en dag "kora
upp” for forarbevis.

— Eco Operator-utbildningen, med vissa kompletteringar, blir
minst lika viktig for kommande elektriska maskiner. Energi-
effektivanvandning kommer galla aven har.

Rickard Gerdlof kanner att han "kommit hem” pa Swecon i
Eskilstuna.

—Jag har alltid haft ett brinnande intresse for maskiner och
motorer, sarskilt Volvo. Det &r klart jag sneglat at Eskilstuna-
hallet, men jag har alltid trivts pa mina arbetsplatser. Darfor
har jag inte lagt tid pa att soka efter nagra nya jobb, innan jag
fick syn pa det har jobbet.

RICKARD GERDLOF

BORJADE TIDIGT
Redan som sexaring, i Hallstavik, kérde Rickard sin pappas
Volvo 860 dumper, en sa kallad Grus-Lisa, for forsta gangen.
Ungefar samtidigt fick han en egen traktor, en Volvo T21, och
hjalpte till att kora timmer.

- Sakerhetstankandet var lite annorlunda da, skrattar han.

Hans CV ar for langt for att redovisa, men det borjar med
Transport- och maskinlinjen pa Upplands Bro gymnasium i
Kungsangen, gar via maskinforare och arbetsledare pa olika
entreprenadfdretag, till de senaste aren som maskinlarare
pa ME-skolan i Uppsala.

— Parallellt har jag pluggat till yrkeslarare pa Hogskolan i
Dalarna, jag har precis tagit examen.

Resan har varit lang, men nu kdnner 44-3rige Rickard
Gerdlof att han ar framme.

- Ja, det har jobbet pa Swecon kdnns helt ratt. <

FAKTA Eco Operator

« Utbildningen bestar av en teoretisk del samt en
praktisk del hos kunden. Efter utbildningen erbjuder
Swecon aven en uppfoljning om det dnskas.
Utbildningen ar uppdelad efter segment: anlaggning,
produktion och industri.

Mycket handlar om relativt enkla forandringar i

vardagsarbetet som att minska tomgangskorningen,

kora pa lagre varvtal samt planera arbetet och
arbetsplatsens utformning.

» Genom smartare korning kan branslekostnaderna
minska med 15-20 procent utan att produktiviteten
minskar. Det spar pengar och ar skonsamt mot
miljon. Det betyder ocksa mindre slitage pa maskin-
erna och en battre arbetsmiljo.
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olvo dumper ar en stark tradition for familjen
Henningsson.

Tre generationer kor dagligen dumper for
Borgstena Dumpertransport: foretagets grundare
Lars, 77 ar, nuvarande dgaren Thomas, 51 ar och hans
yngste son Anton, 17 ar.

- Vi kor bara Volvo, sdger Thomas som kan rakna in
15 Volvo-dumprar i foretaget.

Att Lars Henningsson fortfarande kér dumper ar inte av tvang.

Tvartom.

— Jag jobbar inte for pengarna, nej nej. Det ar roligt att kora
och traffa kunder. Det blir val 2 000 timmar om aret och jag
har inga planer pa att ldgga av.

Samtidigt kan han inte lata bli att jamfora sig med barnbar-
net Anton, 17 ar, som kor dumper i foretagets bergtakt i
Borgstena.

- 0j, 0oj vad han har brattom. Honom hanger jag inte med
langre, skrattar Lars.

Lars Henningsson startade Borgstena Dumpertransport

1974. Forsta maskinen var en klassisk "Grus-Kalle” som sedan
fick sallskap av en Volvo 860. D3, 1974, var sonen Thomas tre
ar, men det drojde inte lange innan han tillsammans med pap-
pa fick kdnna pa atmosfaren i en dumperhytt. Nar han kom i
moppealdern fick han sjalv borja kora.

— A25C ar fortfarande min favoritmaskin. Visst, jag gillar de
nya modellerna ocksa, de ar riktigt bra, men A25C ar det nagot
speciellt med. De ar sa enkla och roliga att kora, dessutom far
de ju koras pa vag, sager Thomas som tog dver foretaget 2012.

OVER 40 000 TIMMAR

| dag har foretaget nio anstallda, men prageln av familjefore-
tag ar stark. Utover Lars, Thomas och Anton, jobbar aven
Thomas hustru Eleonor pa kontoret och adldste sonen Jonathan
kor gravmaskin.

Jobbet i den egna bergtakten, och leverans av grus, kraver
daglig narvaro. Utover det hyr man ut fem hjullastare till
sagverket i Borgstena samt har en del uppdrag som under-
entreprenorer.

- Vi har varit pa tunnelbygget i Varberg med ett par dumprar
i tre ar och pa ombyggnaden av E20 i Vargarda med ett par

Tema Dumpers



dumprar i snart tva ar, sager Thomas som under manga ar holl - =
sig enbart till Volvo A25 av olika argangar.

— Den passar oss och den typ av jobb vi gor. Men 2018 kopte
vivar forsta A30 och nu har vi fyra stycken av den storleken.

Och nagot annat an Volvo duger inte for Thomas.

- Nej, dem kan man lita pa. Vi har tva A25C som gatt 6ver
40 000 timmar var och fungerar hur bra som helst. Det sager
en heldel. £

3:e generationens
tiltrotatorsystem
OPT/merad for langre livslangd fran engcon.
med HARDOX 500 TUF!

Your move.

I'M MADE GF
DOX® 500 TUF

0382-676 28 info@abl.se www.abl.se

ABL Forséljning engcon.com/gen3 engcon
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ar forsvinner ett av Kristinehamns tydligaste
landmarken.
Bit for bit klipper den drygt tre ton tunga
betongsaxen pa Volvo EC750E HR sonder
Lantmdnnens 60 meter hoga silo i Varnumsviken.
— Maskinen fungerar klockrent, den har gatt i jobb i
stort sett sedan vi fick den, sdager Victor Jansson.

Janssons Entreprenad i Linkdping har cirka 35 anstallda. Det
drygt 75-ariga familjeforetaget har pa senare ar expanderat
kraftigt och specialiserat sig pa rivningsuppdrag. Darfor gick
man grundligt tillvaga nar en ny rivningsmaskin stod pa listan
over investeringar for tre ar sedan.

Till slut, bland annat efter att ha besokt den stora massan
World Demolition Summit i Boston och talat med Volvo CE:s
experter, foll valet pa Volvos stora EC750E HR.

- Sedan vi fick den har det gatt ndstan hela tiden. Forsta aret
gick maskinen 2 000 timmar och det ar bra mycket mer an vi
trodde, sager Kjell Jansson som ar son till foretagets grundare
Sture Jansson.

Numera ar Kjell verkstadsansvarig och har stegvis lamnat
ifran sig foretagsledningen till sonerna Johan och Victor. Den
senare ar kalkylchef samt ansvarar for upphandlingarna och
han ar minst lika positiv till EC750E HR som pappa Kjell.

NYA BOSTADER

Nu narmast vantar tva uppdrag med koppling till Lantmé&nnen.
Dels riva Lantmannens silo i Kristinehamn for at ge plats for
en ny stadsdel med 350 sjonara bostader, dels riva Lantman-
nens gamla silo i Vaderstad som Mjolby kommun kopt for att
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ge plats for nya verksamheter och ett nytt bostadsomrade.

- Viraknar med att varje rivning tar cirka sex veckor. Vi bor-
jar med den svaraste, silon i Kristinehamn ar sa hdg att maski-
nen maste "stracka lite pa sig”. Aven med det ldnga aggregatet
behover vi bygga en plata som maskinen kan sta pa, sdger
Victor som menar att jobbet ar perfekt for EC750E HR.

— Med en sa stor och kraftfull maskin, sa eliminerar man
manga av de risker som finns i utférandet av rivningar. Det vi
behover koncentrera oss pa ar att jobba med dammbekamp-
ningen for att minska storningar for grannar.

ALLT ATERVINNS
Maskinisten Johan Persson har, efter drygt 3 000 timmar i
EC750E HR, bara positiva erfarenheter.

— Den ar verkligen fin: inget strul, bra rackvidd, stark, skon
att kora, bra komfort samt stabil och robust. Det har kants
klockrent fran forsta borjan.

Rivning kan 3ta enkelt och destruktivt. Inget kan vara mer
fel. Nar silon i Kristinehamn rivs, sker det med stor forsiktighet
och eftertanke. Forst rensas byggnaden fran allt farligt avfall.
Darefter plockas allt organiskt material ut. Slutligen aterstar
bara ett betongskal som klipps ner, bit for bit. Ur betongen sor-
teras sedan armeringsjarnet ut.

— Allt atervinns. Betongen anvands exempelvis som fyllnad
vid vagbyggnad, sager Victor Jansson.

Den narmare 60 meter hoga silon i Kristinehamn stod klar
1980 och byggdes vid Varnans utlopp i Varnumsviken. Nar
behovet av att lagra sad minskade, hyrdes silon — med sina
atta valdiga behallare - ut en period till pelletstillverkaren
Rindi Vasterdala AB. £

JOHAN PERSSON




FAKTA EC750E High Reach

« EC750E HR ar den tyngsta gravaren i Volvos sortiment
och har en av rivningsbranschens langsta rackvidd.

Maskinen har en rackvidd pa 36 meter dver mark och
9,5 meter under jord. Med olika forlangningar och
bommar ar det ett flerfunktionellt demonteringsverk-
tyg som passar for en mangd arbetsuppgifter, dven
under mark och under vatten.

For stabilitetens skull ar undervagnen en halv meter
langre och en meter bredare an EC750E. Med en extra
motvikt pa fyra ton okar stabiliteten ytterligare.

DALA-GRIPEN

www.dala-gripen.se
Q 028130030

Multiplogen fran
Siu_um Siljum ar originalet.

"
S ': "

For dig som vill ploga
! driftsakert och med
precision

Fronteq ar en av Sveriges ledande
redskapstillverkare for gravmaskiner och hjullastare inom
anlaggning, industri, terminaler, berghantering och gruvor.

| Fronteq ingar varumarkena Gotene, UFO, Siljum och Eslov.

F Ro N T E % fronteq.se
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Debutsasongen i nya helelektriska FIA World Rallycross
Championship gav mersmak for for det Swecon-supportade
CE Dealer Team. Avslutningen pa Niirburgring i november var
ett styrkebesked fran hela teamet.

Niclas Gronholm blev tvaa, stod pa pallen for fjarde gangen i
rad och sakrade tredjeplatsen i sammandraget.

Det hade dock inte blivit verklighet om inte teamkollegan
Klara Andersson, som gjorde sasongens basta tavling, skankt
bort sin finalplats till just Gronholm.

— Forst vill jag tacka min teamkamrat for att jag fick ta hennes
plats i finalen och mgjligheten att slass om en pallplats i

Forarmasterskapet:

1. Johan Kristoffersson, Kristoffersson Motorsport

2. Timmy Hansen, Hansen World RX Team
3. Niclas Gronholm, CE Dealer Team
6. Klara Andersson, CE Dealer Team

Teammasterskapet:

1. Kristoffersson Motorsport
2. Hansen World RX Team

3. CE Dealer Team

masterskapet. Att bli trea i masterskapet me amet
kanns fantastiskt, och jag ar glad for alla i teamet och for vara
partners som har jobbat sa hart for detta, sager Niclas Gronholm.

Lika nojd var teamchef Jussi Pinomaki.

— Att avsluta var forsta historiska sasong med en medalj i
masterskapet for Niclas kanns givande. Och detta tack vare en
gedigen insats fran alla i teamet, som tillsammans med vara
partners har jobbat hart hela sdsongen. Det var ett tufft beslut
att plocka bort Klara fran finalen efter hennes starka presta-
tioner i helgen, men hon visade stor laganda genom att lata
Niclas fa chansen att sldss om en pallplats i masterskapet.

182 poang
136 poang
130 podng
102 poéang

306 poang
259 poang
232 poang
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Klaras egna ord om basta tavlingen

Lagom till den sista deltavlingen i helelektriska World RX hojde CE Dealer Team

farten ett snapp till.

Pa klassiska Niirburgring gjorde Klara Andersson sin basta tavling under hela
sdsongen och utsags till "Racer of the Weekend”. Men hon dverlat sin finalplats,
efter stallorder, till sin finske kollega Niclas Gronholm.

Som tackade for fortroendet genom att bli tvaa i finalen och sikra tredjeplatsen

i masterskapet.

Las om den sista intensiva och hdandelserika tavlingshelgen i

Klara Anderssons dagbok fran Niirburgring.

Onsdag 2 november:

“Sista dagen hemma i Lund. Infor en tavlingshelg brukar
jag alltid trana, men inte allt for hart. Jag vill inte dra pa
mig mjolksyra sa nara inpa. Jag har ocksa koll pa vadret
dit jag ska. Vadret kan jag forstas inte gora nagot at, men
det ar bra att vara forberedd pa vader som kan paverka
tavlingen.

Och sa packar jag. Det ar samma grejor varje gang,
racingutrustningen och hjalm. Jag tar hjalmen som hand-
bagage, den vagar jag inte checka in och skicka ivdg pa
nagot transportband.”

Torsdag 10 november:

“Jag fick skjuts av pappa Hakan till Kastrup. Det var roligt
att han kunde folja med till Nirburgring. Det ar skont med
det stodet.

Vi checkade in pa hotellet och akte till banan for att
saga hej till teamet och "krama” bilen lite. Resten av
dagen tog jag det bara lugnt och gjorde ingenting, for
det var ingen media inplanerad.”
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Fredag 11 november:

"Det har var en intensiv dag och det brukar fredagarna
vara. Det borjade pa morgonen med ett teammote som
teamchefen Jussi héll i och sa gjorde vi forare en filmning
som visas infor Superpole. Dessutom gjorde jag en snabb
besiktning av bilen och lade fram min utrustning som ska
kontrolleras av FIA.

Sedan var det dags for Track walk, da vi far ga den kilo-
meterlanga banan. Man kollar racelinjer, var det kan bli
uppkort och slagigt. Jag har alltid en anteckningsbok med
mig och skriver ner det viktigaste. Just Nurburgring har
tva speciella chikaner dar. man maste kora aggressivt och
tajt, annars tappar man mycket tid.

Efter lunch var det forarmote med racedirector som
gar igenom vad som galler infor tavlingshelgen. Darefter
var det shakedown da vi far kora tva varv pa banan for att
kolla om bilen funkar for just den har banan. Bromsarna
bak tog lite for mycket, sa de fick justeras lite.

Sa héar dags har jag gatt in i min bubbla och tanker bara
pa tavlingen. Pa kvallen hade jag ett mote med min forar-
coach Henrik Hvitfeldt. Vi gick igenom data fran shake-
down, nar jag gasar, hur jag bromsar och mycket annat.
Sedan var det bara att lagga sig.”




Lérdag 12 november:

"Pa den fria tréningen, tva ganger fyra vary, var det dags
att pusha bilen lite. Det kandes stabilt och bra. Sedan folj-
de Superpole, ett varv pa tid som bestammer startpositio-
nerna i kommande heat. Jag blev sexa. Det ar OK, men
inte mer. Har marks det att jag ar en rookie, jag brukar
toppa forst pa sondagen.

| de foljande tre heaten vill jag helst glomma de tva for-
sta. Dar hade jag svart med trafiken i férsta svangen. Men
det tredje heatet vann jag! Det var min forsta heatvinst
under sasongen, en milstolpe i min karriar.

Pa kvallen hade jag mote med forarcoachen igen. Det
viktigaste budskapet var att lita pa greppet i chikanerna
och kora tufft.”

Det E&]ade I‘IE!Igt bra, da

jag blev tvaa i progression-
race — en slags kvartsfinal
i ifinalerna”

Séndag 13 november:

"Det borjade riktigt bra, da jag blev tvaa i progression-
~ race - en slags kvartsfinal infér semifinalerna. Johan
istoffersson vann nagra tiondelar fore mig. Vi gjorde en
‘ liten miss med valet av jokervary, annars hade jag haft en
bra chans att sla honom.

| semifinalen blev jag uttryckt i en svang och lag fyra.
Jag lyckades kora upp mig till tredje plats och var kvali-
ficerad till finalen.

Da kom det jobbiga samtalet med teamchefen Jussi.
Niclas hade missat finalen och teamet ville att jag skulle
ge finalplatsen till honom, sa han kunde slass om tredje-
platsen i masterskapet. Det var tufft, och det tyckte Jussi
ocksa, men jag vet att Niclas hade gjort likadant om laget
varit tvartom. Och det var jattekul att Niclas fixade tredje-
platsen!

Allt som allt ar jag jattenojd med helgen pa Nirburg-
ring och hela sasongen.

Nu vantar vintertraning och jag hoppas att jag far nya
chanser att utveckla min forarkompetens nasta ar.”

'
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Anna vill locka
fler kvinnor

Pappa Anton satte henne pa en motocross nar hon var
fem ar.

Sedan dess har det varit gasen i botten for Anna
Palander: som stuntakare pa motorcykel, som elit-
akare i motocross och mekaniker for Klara Andersson
i rallycross-VM.

- Klara ar en forebild och jag hoppas att daven jag
kan locka fler kvinnor till motorsporten, sager Anna.

Tidigt i varas ringde Jussi Pinomaki, teamchef for CE Delar
Team, till Anna. Han erbjod henne jobbet som mekaniker for
Klara Anderssons bil i nya elektrifierade FIA World RX.

- Det kom som en total dverraskning. Jag blev forstas jatte-
glad, men jag hade precis startat mitt foretag och jag fick en
veckas betanketid.

Naturligtvis tackade Anna ja. Utmaningar har hon alltid gillat,

i kombination med fart och motorer gick det inte att saga nej.
Att hon skulle jobba med Klara Andersson, World RX enda
kvinnliga forare, var givetvis ocksa ett plus.

Och det har gatt over férvantan, bland annat med en fin
tredjeplats for Klara vid tavlingen i portugiska Montalegre dar
teamkollegan Niclas Gronholm dessutom vann.

— Det var en riktig "roller coaster-helg” med en massa strul
och problem. Naturligtvis firade vi med lite champagne i
depan, men sedan var det bara att borja jobba med bilen igen
infor nasta tavling.

UPPVAXT | VERKSTADEN
Anna vaxte upp med bilar i pappas verkstad. Att hon valde att
plugga till mekaniker sjalv var ingen overraskning. Parallellt

NAMN: Anna Palander

ALDER: 25ar

FAMILJ: Sambon Jani

BOR: Hyvinkaa, fem mil norr om Helsingfors

FRITIDSINTRESSEN:  "Jag gillar downhill pa mountainbike,
motorcyklar och bilar. Nyligen fick jag min
drombil, en Dodge Charger fran 2006,
men jag har aven en Dodge Ram och en

Corvette.”
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korde hon motocross och tavlade framgangsrikt i den finska
serien for kvinnor.

- Och sa har jag jobbat lite extra med mc-stunts pa event.
Det ar valdigt kul och utmanande, helt annorlunda an moto-
cross.

For tva ar sedan, 2020, skadade hon sig dock allvarligt i en
mc-olycka, da hon i relativt lag fart korde omkull pa grund av
en skada i vagen. Det resulterade i tre benbrott i vanster arm
samt ett skadat hogerkna.

- Det blev en lang rehabilitering, det var forst i somras som
jag kunde kora motorcykel igen. Men jag har fortfarande lite
problem med kopplingshandtaget.

OVERRASKANDE TELEFONSAMTAL
Telefonsamtalet fran Jussi Pinomé&ki kom som en total 6ver-
raskning, men har éanda sin forklaring. 2018 hoppade Anna in
som ersattare for en mekaniker i ett finsk rallycrossteam som
skulle tavla i Danmark. Hon gjorde bra ifran sig och larde kdnna
folk i branschen som kom ihag hennes namn nagra ar senare.
Rutinerna som en av tre mekaniker for Klara Andersson ar
strikta. Pa onsdagen fore en racehelg samlas teamet.




ARA OCH ANNA

Mekanikerna har tva dagar pa sig att ga igenom bilen infor
fredagens "shake down” — bland annat anpassa fjadring och
bromsar for banan - da forarna far testkora bilarna infor
helgens kval och finalrace.

— De har dagarna jobbar vi tolv timmar eller mer varje dag.
Det ar hektiskt, men jag gillar det som kontrast till jobbet i
pappas verkstad dar arbetet gar ldngsamt och allt ska vara
sa exakt. Under en racehelg handlar det inte sa mycket om
utseende, det viktiga &r att bilen gar snabbt och sakert.

ANSVARIG FOR DACKEN

| depan har Anna huvudansvaret for dacken, som bestar av
tva nya set och ett begagnat set infor varje racehelg. Att valja
ratt dack infor varje lopp kan vara helt avgorande.

Saker bargning
med Volvo

World RX med elektriska bilar ar helt nytt.

Da kravs det aven nya losningar for hur man sakert bargar
elektriska bilar.

Volvo CE har, tillsammans med Granfors Racing, tagit fram
ett patentsokt redskap som garanterar bargning utan mansklig
kontakt med bilen.

Prototypredskapet, som uppfyller FIA:s stranga sakerhets-
protokoll, bygger pa en Volvo EWR150E hjulgravare, en Engcon
tiltrotator samt en isolerad bargningsplatta.

Tack vare anvandningen av den patentsokta losningen kan
de nu helt eldrivna rallycrossbilarna bargas fran banan utan
nagot manuellt ingripande. Det innebar att ingen personal
behdver ga ut pa banan och fysiskt spanna eller haka fast bilen
pa ett bargningsfordon som forr, vilket gor ingripandet inte
bara sakrare, utan aven effektivare och snabbare.

Efter sondagens final hinner mekanikerna bara tvatta av bilen
och fixa eventuella skador, innan bilarna lastas pa trailer och
teamet aker hem till sig och laddar for nasta race.

For Anna ar det ett dromjobb och hon har svart att hitta ord
for hur kul det ar att jobba i teamet och med Klara i synnerhet.

— Hon har en riktig vinnarskalle, men hon later inte mot-
gangar ga ut over teamet. Klara overreagerar inte, ar enkel
att prata med och ar duktig pa att ge feedback.

Dessutom ar hon en forebild for unga tjejer, precis som
Anna ar.

- Ja, jag har inte sett ndagon annan kvinnlig mekaniker i
World RX. Det vore kul om vi blev fler. £
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PY Volvo Lastvagnar ar den forsta globala lastbilstillverkaren som
Tu n a I a St b I I a r startar serieproduktion av tunga elektriska lastbilar p& 44 ton.
g Serieproduktionen galler foretagets viktigaste produktsorti-
ment, de tunga lastbilarna Volvo FH, Volvo FM och Volvo FMX.
De tre modellerna star for cirka tva tredjedelar av foretagets
forsaljning.
Med de nya lastbilarna har Volvo Lastvagnar sex eldrivna
modeller i serieproduktion globalt, vilket ar det storsta utbudet
i branschen.
Serietillverkning av Volvos tyngsta ellastbilar startar i
Tuve-fabriken i Goteborg. Nasta ar startar tillverkningen dven
i fabriken i Gent i Belgien.

Racoon Miljofilter AB
0934 - 153 99
WWW.[acoon. se
info@racoon.se

We give you control.
Rototilt Control.

Nar din arbetsplats ar under konstant forandring,
kan kontroll gora hela skillnaden.

Aha! Jag kan enkelt
installera ett battre nftfilter!

Las mer pa rototilt.com/rototiltcontrol

Det har filtret
claqddar digy mot
bade partidar
oo 9Aser

Region Syd: Niclas Stockhaus 070-300 13 68. Region Mellan: Johan Mattsson 076-492 15 46.
Region Norr: Mats Jernbom 070-300 24 57. Séljchef Sverige: Mattias Fahlander 070-605 20 50.

W ROTOTILT

rototilt.com
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ENMIMVIA har koll pa batteriet

Det snabbt viaxande antalet elektriska anlaggnings-
maskiner revolutionerar branschen. Det kraver
ocksa ett delvis nytt sétt att arbeta och kontrollera
batteriets status.

Nu finns appen EMMA - Electric Machine
Management Application — som hjalper kunderna att
hantera laddningsprocessen effektivt och maximera
drifttiden.

Det ar Volvo CE som tagit fram appen EMMA. Den har utfor-
mats for att stodja optimal drift av samtliga Volvo-elmaski-
ner: ECR25 Electric, L25 Electric, ECR18 Electric, EC18
Electric samt L20 Electric. Aven kommande elmaskiner fran
Volvo kommer att stodjas av EMMA.

- Elmaskiner har dppnat upp majligheten att fa en renare,
smartare och mer hallbar arbetsmiljo, men de kraver ocksa
en forandring av vart arbetssatt. EMMA ser till att kunderna
har realtidsinformation till hands i ett lattillgangligt format,
sa att de kan lita pa att de har den kraft som behdvs for att
fa jobbet gjort, sager Toni Hagelberg, chef for Sustainable
Power pa Volvo CE.

Oavsett var de befinner sig kan EMMA-anvandare snabbt
se laddningsstatus, aterstaende batteriniva, uppskattat antal
tillgangliga arbetstimmar samt geografisk plats for varje
maskin. De kan aven fa varningar nar batteriets laddning
natt en viss niva samt paminnelser om att ladda maskinen
nar den aterstaende energin sjunker under en forinstalld
niva. Foraren kan exempelvis vilja kontrollera laddningssta-
tusen for sin maskin pa lunchrasten och meddelas nar ladd-
ningsnivan ar tillracklig for att jobbet ska kunna slutforas.

Fornybart i tanken

Allt fler nya Volvo-maskiner lamnar Swecon med det fossil-
fria branslet HV0100 i tanken. HVO100 ar klassat som ett
fornybart bransle och ar framstallt av vatgasbehandlad
vaxtolja.

— Utvecklingen gar fort och 2025 har vi som mal att var
svenska verksamhet ska vara helt fossilfri, sager Helena
Storsten, hallbarhetschef pa Swecon Group.

Utrustningsverkstaden i Eskilstuna var forst ut i Swecons
klimatsatsning. Sedan i februari levereras samtliga nya
maskiner med HVO100 i tanken. Sedan ar det givetvis upp
till kunden att valja bransle.

— Det ar en kostnadsokning for oss, men det ar vart priset
for att minska vart klimatavtryck. Forhoppningsvis inspire-
rar vi dven kunderna att valja ett fossilfritt bransle, sager
Helena Storsten.

Malet under 2023 &r att alla nya maskiner som levereras
fran en Swecon-anlaggning i Sverige ska innehalla HV0100
i tanken.

Halla dar...

... Thord Wreter, ny forsaljningschef for
begagnade maskiner pa Swecon.

Du kommer fran jobbet som férsaljningschef for Komatsu
och Bomag pa Soderberg & Haak, men du behévde inte
flytta langt, eller hur?

- Haha, nej, jag ser min gamla arbetsplats fran mitt nya
kontorsfonster. Det ligger bara tvars dver vagen har pa
Swecon i Staffanstorp.

Vad lockade dig till Swecon?

— Jag blev faktiskt kontaktad av Swecon. De, eller jag ska
val saga vi, ar marknadsledande och jag har val alltid
sneglat at det hallet. Sa nar Swecon horde av sig, var jag
givetvis intresserad.

Du har en gedigen bakgrund fran maskinbranschen, 16 ar
pa Saxtorp Trading med forsaljning och uthyrning av
begagnade maskiner samt atta ar pa Soderberg & Haak.
Vad vill du tillfora begagnatteamet pa Swecon?

— Fran tiden pa Saxtorp Trading har jag erfarenhet av
bade Volvos maskiner och begagnataffarer. Ambitionen
for oss ar att 6ka var andel begagnade maskiner pa
marknaden. Det handlar givetvis om inbytta maskiner vid
nyforsaljning, men de kan aven komma fran var uthyr-
ningsverksamhet i Kewab Rental eller maskiner fran
Volvos aterforsaljare pa kontinenten.

Ar det brist pa begagnade Volvo-maskiner i Sverige?
— Ja, det ar det och sa har det varit lange. Darfor maste
vi hitta nya satt att mota den efterfragan.

Har du nagot uppsatt mal for begagnatteamet under din
ledning?

—Ja, men det ar inget jag vill precisera nu. Naturligtvis
ska vi 6ka antalet salda Volvo begagnatmaskiner, det ar
en viktig del i Swecons maskinaffar.

SWECON MIAGAZINE no 3 2022 31




32 SWECON MAGAZINE no 3 2022

ekl T
LU R

"25 Electric sa
bade oss och djuren:

Bara morgonmjolkningen av de 165 korna tar 3,5 tim-
mar for tva personer. Da aterstar kvallsmjolkningen
innan dagen ar slut.

Klart man maste effektivisera arbetet da.

- Var nya L25 Electric ar perfekt for jobben i ligg-
hallarna, skrapa gangarna och utfordra djuren, sager
Nico Schultz.

Norrmalms lantbruk i Vannas, ett par mil utanfor Umea, ar ett
familjejordbruk som satsat pa mjolkproduktion. De stora ligg-
hallarna rymmer 165 mjolkkor — huvudsakligen Holstein, men
aven Jersey och SRB - och varje dag kommer mjolkbilen for
att hamta cirka 4 500 liter mjolk for leverans till Norrmejerier
i Umea.

Men garden rymmer sa mycket mer. Totalt finns det cirka
500 djur, utover mjolkkor aven kvigor samt kalvar for kott-
produktion.

- Vi har avtal med Ica Kvantum i Umea dit vi levererar tva
djur varannan vecka, kott paketerat med vart firmanamn,

~

/
/

/ L25 Electric \

sager Hanna Lundberg som, tillsammans med systern Frida
och hennes sambo Nico, stegvis haller pa att ta 6ver verksam-
heten efter foraldrarna lvan och Ellinor Lundberg.

VIKTIGA MASKINER

Dessutom har Norrmalms lantbruk, i mindre skala, borjat odla
korn. Betesmarkerna pa cirka 100 hektar, samt ett skogsinne-
hav pa cirka 450 hektar, krdver ocksa arbetsinsatser.

Det sager sig sjalvt att effektiva arbetsmetoder ar helt nod-
vandiga. Viktigaste maskinen pa garden sedan ett par ar till-
baka ar en Volvo L60 Light Duty.

- Den ar anpassad for lantbruk och ar den maskin pa garden
som gar absolut mest, minst 100 timmar i manaden. Utan den
skulle vi inte klara oss, den gor allt fran flyttning av hobalar till
snorojning, sager Nico.

Sedan i maj har den dock fatt konkurrens av en Volvo L25
Electric.

- Vifick den i samband med varbruket, sa da hann vi inte
bekanta oss sa mycket med maskinen, sdger Nico som &nda bor-
jat uppskatta storheten med den lilla elektriska lastmaskinen.

\
\
\



— Vi ska ha L25:an pa en annan gard som ocksa tillhor jord-
bruket. Tanken ar att den ska ersatta en gammal hjullastare
utan midjestyrning, skrapa gangar, utfordra djuren och
mycket annat.

GILLAS AV ALLA
Maskinens fordelar har han dock redan upptéckt i arbetet pa
Norrmalms lantbruk.

- Den ar tyst och det blir inga avgaser. Det gillar bade vi och
djuren, skrattar Nico och fortsatter.

- Den ar ocksa valdigt enkelt att ta sig i och ur, det ar viktigt
for oss. Dessutom ar den liten och smidig, den kan jobba dar
L60 inte far plats.

Batteritiden ar en parameter som Nico och Hanna annu inte
riktigt utforskat, sarskilt vintertid.

— Men vi har satsat pa en snabbladdare ocksa, sa da kan vi
ladda maskinen over lunch om det behdvs. £
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Certifierad
utbildning som
alla vinner pa

Varen 2018 inledde Nobelgymnasiet i Karlstad ett
unikt samarbete med Volvo Car Sverige for att sakra
kvaliteten pa fordons- och transportprogrammet.
Och i oktober blev skolan dven certifierad som
Motorbranschcollege.

- Det hdr samarbetet vinner bade branschen
och eleverna pa, sdger Jonny Lindstrom, rektor pa
fordons- och transportprogrammet.

Nobelgymnasiet i Karlstad ar redan lanets storsta yrkesskola
och populariteten lar inte minska av certifieringen till Motor-
branschcollege. Sedan tidigare ar skolan QMT-certifierade av
ML, Maskinleverantorerna.

—Vitarin 60 elever varje ar pa fordons- och transportpro-
grammet och nu i host hade vi over 100 sokande. Det ar valdigt
kul. Jag ser Motorbranschcollege som ytterligare en kvalitets-
stampel for skolan., Dessutom har vi ett mycket bra samarbe-
te med branschforetagen i regionen, bland annat staller de
upp med de nodvandiga praktikplatserna, sager Jonny
Lindstrom.

Just kopplingen till naringslivet ar viktigt, enligt honom. For
snart fem ar sedan inleddes samarbetet med Volvo Car och
aterforsaljaren Helmia, som varit mycket lyckat. Samma posi-
tiva effekt for eleverna som specialiserar sig pa lastbil och
mobila maskiner, tror han Motorbranschcollege kommer att ha.

BATTRE UTBILDNING
- Vi har ett mycket aktivt programrad, dar bland annat Swecon
ar representerade. Motorbranschcollege ger oss exempelvis

oss battre mojligheter att fa modern utrustning till var verk-
stad, dessutom far vara larare maojlighet till regelbunden och
nodvandig fortbildning.

Motorbranschen har ett mycket stort rekryteringsbehoy,
bade pa kort och pa lang sikt. 6 800 personer behdver anstal-
las de kommande tre aren, varav 590 personer i Norra Mellan-
sverige. Tekniker och mekaniker ar de yrkesgrupper dar det
storsta behovet finns. Certifieringen ar en kvalitetsstampel.
| och med certifieringen av Nobelgymnasiet i Karlstad finns
det 24 Motorbranschcollege i Sverige. ‘£

FAKTA Motorbranschcollege

e Bakom Motorbranschcollege star Transportforetagen
och IF Metall.

¢ Motorbranschcollege ar ett kvalitetssystem som rik-
tar sig mot sarskilt utvalda gymnasieskolor som till-
handahaller utbildningar mot motorbranschens yrken.
Genom att initiera och starka samverkan mellan gym-
nasieskolor och foretag i motorbranschen ska utbild-
ningskvaliteten hdjas.

» For att bli ett Motorbranschcollege maste skolan cer-
tifieras och klara vissa uppstallda kriterier.

Studiebesdk
pa Swecon

Motorbranschcolleges kansli, MBC, besokte i slutet av septem-
ber Lantmannen Maskin och Swecon Anlaggningsmaskiner i
Staffanstorp, for samtal, studiebesok och intressant rund-
vandring. Deltog gjorde Paula Hernandez och Magnus Lindahl
fran Swecon samt Tomas Holmqvist och Anders Rosqvist fran
Lantmannen Maskin. Bada foretagen har undertecknat en
avsiktsforklaring som stodjer MBC-certifierade skolor och ar
representerade i flera lokala MBC-grupper. MBC-kansliet fick
mojlighet att ge en ldgesbild 6ver hur arbetet gar och det dis-
kuterades framtida gemensamma insatser inom ramen for
Motorbranschcollege. (£
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Stora hybridgravaren
okar lonsamheten

Nu introduceras ytterligare en hybridgravare fran
Volvo - den storsta hittills.

EC380E Hybrid i 38-tonsklassen kan minska
bransleforbrukningen med upp till 17 procent och
minska koldioxidutslappen med ungefar lika mycket.

Det ar enkel matematik. Genom att minska bransleforbruk-
ningen med bibehallen prestanda och effektivitet, sa okar lon-
samheten. Det bevisade EC300E Hybrid redan for tre ar sedan
som da hyllades for att ténja pa effektivitetens granser med
bibehallen kraft och produktivitet.

Sedan dess har hybridfamiljen utokats med EC250E Hybrid
och EC350E Hybrid — och nu kommer den annu stérre EC380E
Hybrid.

Varje maskin i hybridsortimentet anvander Volvos unika
hydraulhybridteknik som tillvaratar ‘fri' energi som genereras
av bommens nedatrorelse. Det ar den stora skillnaden jamfort
med konkurrenternas losningar, som vanligen anvander
svangrorelsen for att fanga upp energi.

De kraftfulla och regelbundna bomsankningsrorelserna laddar
en hydraulackumulator som sedan lagrar och levererar energi,
nar sa behdvs, for att driva den hydrauliska hjalpmotorn som
bidrar till att driva motorsystemet.
Detta sker utan kompromisser med kontrollerbarhet och pre-
standa. Men med upp till 17 procent lagre bransleforbrukning.
Las mer pa www.swecon.se/ec380e-hybrid

HOLMS

www.holms.com

Slitpl&tar i Hardox 450 8mm

Egen tillverkning ger hog flexibilitet. Hos oss ar kundanpassat standard.
Kontakta oss eller din nédrmaste aterforséljare idag for att veta mer!

www.norje.se | 0456 - 611 20 | info@norje.se

4 NORJE

Svensk kvalité sedan 1943

Svensktillverkat sedan 1943 | Egen tillverkning | Fran generation till generation
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EC230 Electric, en ny 23-tons batteridriven gravma-
skin fran Volvo CE, kommer att spela en nyckelroll i
omvandlingen av Slakthusomradet i Stockholm.

Den gor svensk premiar i ett gott sdllskap:
Slakthusomradet blir Sveriges storsta nastan fossil-
fria arbetsplats och en testbadd for innovation och
utslappsfria anlaggningsmaskiner.

Det var i samband med Bauma China for tva ar sedan som
Volvo CE for forsta gangen visade EC230 Electric. Modellen
var tankt for den asiatiska marknaden och var da fardig for
kundtester.

Nu kommer den helelektriska 23-tonnaren for forsta gangen
till Sverige. Det sker i samband med omvandlingen av Slakt-
husomradet dar det ska skapas 3 000 bostader och 14 000
arbetsplatser fram till 2033. Volvo Construction Equipment
samarbetar med Stockholms stad, byggforetaget Skanska,
aterforsaljaren Swecon och andra likasinnade partners i den
banbrytande stadsutvecklingen av Slakthusomradet i Stock-
holm.

Hallbarhet har sedan starten varit centralt i projektet med
krav pa fossilfria entreprenader, inklusive transporter till och
fran byggarbetsplatsen.

| praktiken ska 35 000 maskintimmar omvandlas till fossil-
fria. Det betyder att utslappen av koldioxid kommer att minska
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med 2 000 ton jamfort med en traditionell entreprenad med
dieseldrivna fordon.

Ett sarskilt krav var att minst en av de storre gravmaskin-
erna som arbetar pa platsen ska vara elektrisk. Da fanns det
bara en partner for jobbet: Volvo CE och dess branschledande
utbud av eldrivna anlaggningsmaskiner.

2700 TIMMAR

Den nya 23-tons elektriska gravmaskinen EC230, som erbjuds
pa utvalda marknader, har redan bevisat sin potential i en rad
applikationer och ar en av endast ett fatal medelstora elektriska




maskiner som finns kommersi-
ellt tillgangliga. | borjan av
nasta ar kommer den att tas i
drift i Stockholm, tillsammans
med en mobil energilagrings-
enhet fran Volvo CE, for att
hjalpa till med att schakta ut
75 000 ton sten och 96 000 ton
jord i projektets forsta skede,
under uppskattningsvis 2 700
arbetstimmar.

— Som Volvo CE:s aterférsal-
jare pa den svenska marknaden
innebar Skanskas projekt vid
Slakthusomradet ett avstamp for transformeringen dven for
de storre maskinerna. Det vi ser nu ar bara borjan pa den for-
andring som kommer forandra var bransch till det battre. Om
nagra fa ar kommer elektrifieringen gjort vara arbetsplatser
bade tystare och mer miljovanliga, sager Fredrik Askling som
ar produktchef for elektromobilitet pa Swecon,

Fredrik Tjernstrom, ansvarig for Electromobility Solutions
Sales pa Volvo CE, kommenterar:

- Genom partnerskap kan vi paskynda var resa mot
utslappsfria arbetsplatser. Vi har kraftfulla och palitliga l6s-
ningar som var EC230 Electric med alla fordelar som eldrivna
anlaggningsmaskiner har: noll avgasutslapp, nastan helt tyst
och en bekvamare drift. Men det ar genom att samarbeta med
partners som Skanska och Stockholms stad, som delar synen
pa vart uppdrag om att bygga en battre varld, som vi verkligen
kan driva omvandlingen i var bransch.

Utover EC230 Electric kravs att alla andra maskiner kors pa
HVO, ett biobransle som minskar utslappen av vaxthusgaser
med upp till 90 procent.

Tidpunkten for lansering av Volvo EC230 Electric pa den
svenska marknaden ar annu inte bestamd. ‘£

Valj C\V1S for
sakrare backning

Nu lanserar Volvo CE ett bromssystem, CMS, som akti-
verar bromsarna om ett hinder upptacks vid backning.
Det nya tillvalet Collision Mitigation System (CMS) fér
Volvos hjullastare anvander radar och RBB-funktionen
for att undvika backningsolyckor. Systemet arbetar vid
backning oberoende av vaxelspakens lage och brom-
sar aktivt maskinen om ett hinder upptacks i narheten.
CMS finns som tillval for modellerna L110H till L260H.

FREDRIK ASKLING

Svenska BM-klubben ir en ideell sam-
manslutning for alla som gillar dldre
maskiner och redskap fran Munktells,

Volvo, Bolinder-Munktell och Volvo BM.

Hos BM-klubben far du kontakt med
andra entusiaster och kan vara med pa
aktiviteter och traffar som ordnas runt om

KONTAKTA OSS
OCH BLI MIEDLENI:

ilandet. Du far nya mojligheter att fixa
reservdelar — och klubben har dessutom
sex BM-experter som girna hjélper till
med tekniska fragor.

Som medlem har du tillgang till allt pa
var hemsida och till var gemenskap pa
Facebook. Du far dven tidningen BM-bla-
det med fyra nummer per &r. Valkommen!

www.bmklubben.se
Tel: 070-977 99 90
E-post: kontakt@bmklubben.se
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Batterifabrik Swecon pa Instagram
i I'\,I a riesta d Nyheter om Swecon dyker upp pa sociala medier varje

dag. Har ar nagra hojdpunkter fran vara lokala Insta-
gram-konton som vi vill lyfta. Har du sett nagra egna
Fordonstillverkaren Volvo satsar pa en fabrik for batteri- favoriter? Tipsa oss garna pa swecon-magazine@
celler i Mariestad. Malet ar storskalig produktion 2030, swecon.com eller skicka ett pm pd @sweconvolvoce
men tillverkningen ska starta innan dess i mindre skala.

| augusti meddelade Volvokoncernen att en process har
inletts for att etablera en ny batterifabrik i Mariestad. Bat- 7
terierna ska anvandas i eldrivna lastbilar, bussar, anlagg- s
ningsmaskiner och andra drivlinor.

Fabriken ar tankt att ligga i Korstorp, alldeles intill E20.
Det var framfor allt god tillgang pa fossilfri energi i Sverige
och narheten till Volvos huvudkontor och forsknings- och
utvecklingscenter i Goteborg som gjorde att valet foll pa
Mariestad.

Volvokoncernen har som mal att 35 procent av alla
deras produkter ska vara eldrivna 2030.

"Mycket gravare pa verkstan denna vecka 9.
Trevlig helg gott folk och hoppas vi ses pa
varat 6ppet hus nasta Fredag 11/11”

@sweconkarlstad

Julklappstips
som inspirerar

"Under veckan som gatt har Dennis pa
Emtbjorks AB i Hagfors demokdrt med
var EWR 130E, Trevlig helg!”

Har kommer ett riktigt bra julklappstips for bade unga

pojkar och flickor. Brio Builders, en byggsats med en hjul-
lastare, dumper och gravmaskin, som ar designad i nara
samarbete med Volvo CE for att sakerstalla att de liknar
sina verkliga motsvarigheter.

Samarbetet mellan Volvo CE och leksakstillverkaren
Brio ar tankt att inspirera den allra yngsta generationen,
fran tre ar och uppat. Kanske vacks lusten att bli ingenjor
eller gravmaskinist redan vid motet med de gula maski-
nerna av FSC-certifierat boktra.

Entreprenadmaskiner ar populara bland barn tack vare
sin imponerande storlek, djarva farger och det spannande
och viktiga arbete de gor.

— Med detta initiativ hjalper vi vara yngsta att utforska
den fascinerande byggvarlden genom lek, sager Arvid
Rinaldo, Brand Partnerships pa Volvo CE.

@sweconjonkoping

“Nu &r vi igdng med projektet laddstolpar pa
Swecon i Jonkoping. Arbetet utfors med
Volvos elmaskin ECR25.”
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— NuU annu battre

Nar L25 Electric introducerades gjorde den succé
med sin styrka, ndrapa tysta drift och noll avgaser.
Nya uppgraderade L25 Electric bygger vidare pa
framgangen med 6kad mangsidighet och forar-
komfort samt langre drifttid.

Den forsta versionen av den helelektriska hjullastaren fick
manga lovord fran kunder. Arvid Rister, produktchef pa
Berliner Stradtreinigung i Tyskland.

—L25 Electric ar starkare an sin dieseldrivna motsvarighet
och annu battre. Den ar tystare och reagerar snabbare. Joy-
sticken ar dessutom mycket kansligare.

Nya L25 Electric dr annu battre pa en rad viktiga punkter.

+ OKAD MANGSIDIGHET

Mojligheten att montera ett nytt parallellankage - speciellt
lampat for medelstora cykler och pallhanteringstillampningar
— kommer att fungera som ett komplement till det befintliga
Z-lankaget som ger hogt brytmoment.

* SNABBARE
Med en 6kning av maxhastigheten upp till 20 km/tim kan L25
Electric forflytta sig till nasta arbetsplats mycket snabbare.

Ny pa jobbet

Swecon vaxer och vi blir fler.

Har presenterar vi nya medarbetare
som har nara kontakt med vara
kunder och partners.

Leif Hagglund ar ny
reservdelssaljare i Gallivare.
Han borjade sin tjanst
den 12 september.

Jenny Rosenqyvist ar ny
reservdelsansvarig i
Linkoping.

Just nu!
Leasing fran
13 635 kr/man med
Klimatpremien.
Las mer pa
www.swecon.se/
leasing-electric

« OKAD KOMFORT

L25 Electric ar annu tystare — bade inne som utanfor hytten —
tack vare en ny hydraulpump och den nya placeringen av
huvudstyrventilen. Det nya tillvalet med programmerbar hytt-
varme skapar en forvarmd och avfrostad arbetsmiljo fran
arbetsdagens start.

« LANGRE DRIFTTID, SNABBARE LADDNING

Med okad komfort kommer okad drifttid, tack vare en ny elek-
trisk parkeringsbroms med motlutsfunktion (hill-hold). Tiden
det tar att uppna en full laddning fran noll &r nu halverad till
endast sex timmar med den férbattrade inbyggda laddaren pa
6 kW. | kombination med den nyligen lanserade appen Electric
Machine Managment Application (EMMA) kan kunderna hantera
laddningsprocessen mer effektivt och oka drifttiden ytterliga-
re genom att ha koll pa laddningsstatus, batteriniva och
maskinplacering.

Tyck till
och tipsal!

Det har var ytterligare ett

nytt valmatat nummer av
Swecon Magazine! Hoppas
att du uppskattar blandningen
av nyheter samt reportage
om intressanta foreteelser
och manniskor. Har du
synpunkter, mejla oss

garna pa swecon-magazine
@swecon.com

Eshan Soltani borjade
sin anstallning som
saljsupportchef den

19 september.

Sjalvklart vill vi aven att du
tipsar oss om du vet nagot
intressant som skulle passa
Swecon Magazine.

Hannah Nielsen ar
ny kundmottagare
i Staffanstorp. Fredrik Rigo

Chef Marknadskommunikation
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Vinterkampanj

Bestall nu och vi lamnar 25 % pa vag-, skopstal, sparskar
samt tillbehor fran Borox. Kampanjen galler till och med den
31 januari 2023 och kan inte kombineras med andra rabat-
ter. Lokala avvikelser kan forekomma.

Las mer om kampanjen pa www.swecon.se/borox25
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Leasa eldriven Volvo

Via Swecon och Volvo Financial Services ar det nu majligt att
leasa en Volvo L25 Electric med stod av Klimatpremien - det
svenska statliga stodet for eldrivna fordon.

Las mer om erbjudandet pa www.swecon.se/leasing-electric

Agrolkortet

Agrolkortet ar ett Mastercard laddat med bondfornuftiga
formaner. Det ger dig ett av marknadens basta pris pa
bransle, battre forsakringsskydd och enklare pappersarbete
tack vare alla kop samlat pa ett stélle.

Las mer och ansok pa www.swecon.se/agrolkortet
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