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Klimatomstallning
med mojligheter

Takten i klimatomstallningen skruvas upp. Under
2021 levererade Swecon de forsta helelektriska
kompaktmaskinerna till kunder ute i landet. | sin
ledare lyfter Swecons vd Joakim Arndorw den stora
samhallsomvandlingen ur branschens perspektiv.

L220H betar av
sockerberget

Ortofta sockerbruk i Eslév slukar 700 ton
sockerbetor i timmen. Dygnet runt, aret om.
En Volvo L220H med specialskopar haller
bruket igang.

Uptime Center ger
smidigare service

Pa Swecons nya Uptime Center sitter tre
medarbetare med en enda uppgift: att bevaka
drifttimmarna pa kundernas maskiner och
foresla lamplig tidpunkt for service.

L25 Electric ar den
nya favoritmaskinen

Vid sorteringsbandet for mjukplast pa Stena Recycling
i Boras, dar ett tiotal personer jobbar, har L25 Electric
ersatt den gamla dieseldrivna hjullastaren. Omdome:
"Det ar varldens basta maskin!".

Okade modjligheter i
klimatomstallningen

akten i klimatomstall-
T ningen okar och pagar pa

alla plan. Fran globala
overvaganden ner till beslut pa
foretagsniva om nasta maskin-
investering ska vara elektrisk.
| november forra aret avsluta-
des FN:s klimattoppmote
COP26 i Glasgow. Tva av
motets viktigaste beslut var att
landerna uppmuntras att skar-
pa sina klimatmal redan 2022
och att stodet till klimatanpass-
ning ska fordubblas till 2025.
De svenska miljomalen ar tydliga, attminska
utslappen av vaxthusgaser till noll netto-
utslapp fram till 2045. Fem ar senare, 2050, ska
hela EU na samma mal. | EU:s langtidsbudget
for 2021-2027 kommer minst 30 procent av ut-
gifterna att ldggas pa klimatrelaterade projekt.

| denna gigantiska samhallsomvandling ar det
samtidigt "business as usual”. Det ar ocksa
nodvandigt, men besluten vi gor idag kommer
att paverka om vi nar malen. Besluten ar inte
alltid sa enkla, da tydliga alternativ som ger
mojligheter att investera klimatsmart inte finns.
Jag ser en rad positiva tecken pa att det borjar
forandras, bade for branschen samt fér Swecon
och vara kunder.

Under 2021 levererade Swecon de forsta
helelektriska kompaktmaskinerna till kunder
ute i landet. | ar lanserar Volvo ytterligare tre
nya modeller eldrivna kompaktmaskiner. En
utveckling som gor att det blir lattare och latt-
are for Swecons kunder att hitta ett eldrivet och
koldioxidneutralt maskinalternativ. Det finns
fran i ar aven en uppdaterad statlig klimat-
premie for att stodja omstallningen till
elektriska arbetsmaskiner.

De nya reglerna omfattar
elektriska arbetsmaskiner
fran 15kW. Det betyder att

de flesta av Volvos eldrivna
maskiner ar berattigade till ett
bidrag pa upp till 20 procent
av inkopspriset, vilket kan
gora valet enklare att byta till
en elektrisk maskin. Ager du
redan en Volvo maskin och vill
bidra till klimatomstallningen
redan nu, kan samtliga nyare
Volvomaskiner tankas med
HVO-bransle som sanker
koldioxidutslappen vasentligt.

Joakim Arndorw
Vd Swecon Anldaggningsmaskiner

| den stora klimatanpassningen maste vi alla
vara delaktiga. P4 Swecon har vi satt som ett
forsta mal att minska koldioxidutslappen i verk-
samheten med 20 procent de ndrmastearen.

”...noll netto-utslapp
fram till 2045.”

Joakim Arndorw

Vara forsta aktiviteter for att na malet ar att
elektrifiera var egen fordonsflotta dar det ar
mojligt och anvanda alternativa, mer miljo-
vanliga branslen, dar vi kan. Langsiktigt
maste vi minska utslappen ytterligare och
da kommer det att kravas flera férandringar.

| detta nummer av Swecon Magazine kommer
du att kunna lasa om nagra av Swecons kunder
som har valt en elektrisk maskin. Om du blir
nyfiken sa ar vi beredda att svara pa alla dina
fragor hur du kan hitta ratt vag mot framtiden.

Ledare
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Ortofta sockerbruk utanfor Eslov ar ett av Europas
storsta. Under betkampanjen - som varar fran
september till borjan av februari — matas bruket med
700 ton sockerbetor i timmen. Dygnet runt, veckans alla
dagar. - Vi har givetvis jamfort alla marken och
maskiner, men Volvo L220 ar den optimala lésningen
for oss, sdger Roger Hurtig, marknadschef pa Flexilast.

Specialjobb kraver speciallosningar. Att dagligen ta emot 17
500 ton sockerbetor — stacka dem till mindre berg och sedan
fosa dem vidare till transportbandet in i bruket — kraver en
kraftfull och palitlig maskin.

- Vi har haft Volvo L220 sedan vi fick det har uppdraget for 17
ar sedan. Vi har kikat pa andra ldsningar, men inget har visat
sig vara battre, sager Roger Hurtig.

Den stora hjullastaren ar dessutom utrustad med tva
specialskopor, tillverkade av ABL i samband med kopet av den
senaste L220H.

- Den stora skopan, 7,5 meter bred och tva meter hog,
anvands for att fosa betorna till transportbandet. Den "lilla”
skopan, som ar perfekt for att stacka betorna pa planlagret,
ar sex meter bred och 2,4 meter hog.

6 SWECON MAGAZINE no 1 2022

TONVIS MED SOCKER

Alla siffror ar stora nar det galler Ortofta sockerbruk, som
numera ar Sveriges enda kvarvarande sockerbruk. Bruket, som
ags av tyska Nordzucker, tillverkar cirka 250 000 ton socker per
ar av betor som levereras av 2 500 betodlare i Skane, Halland
och Blekinge. For transporterna kravs det drygt 100 lastbilar,
varav Flexilast star for cirka halften, som varje dag tippar av

17 500 ton betor vid sockerbruket.

Det ska matas in 700 ton betor i bruket varje timme, dygnet
runt. Stannar hjullastaren - vilket Gud forbjude! — stannar hela
bruket. Stressigt? Inte for Tobias Olsson som kort hjullastaren
vid sockerbruket i 17 ar.

- Rullar bara allt pd som vanligt, sa ar det lugnt. Men visst,
ibland blir det arbetstoppar, det far man rakna med.

GAR DYGNET RUNT
Roger Hurtig ar ocksa lugn.

- Vi har givetvis en back up-maskin, ocksa det en Volvo
L220H. Och forare i beredskap, om nagon skulle bli sjuk,
sager Roger Hurtig och fortsatter.

- Dessutom har vi serviceavtal pa maskinerna och ett bra
samarbete med Swecon i Staffanstorp. Vi kanner oss trygga

”Stannar hjullastaren —
vilket Gud forbjude!

— stannar hela bruket.”

George Bergdahl

med den l6sningen. Under den cirka fyra manader langa bet-

kampanjen - fran september till och med januari — gar den

stora hjullastaren dygnet runt. Ibland, nar det ar riktigt hektiskt,

anvands dven back up-maskinen. Resten av aret far de dock vila.
- Nagon gang ibland kan vi ha anvandning for L220 i takterna,

men annars far den sta till nasta betkampanj. Den gar anda fler

arstimmar an de flesta maskinerna. ¢

FAKTA

o Flexilast ar en ekonomisk férening med huvudkontor i Esl6v.
Den bestér av drygt 100 deldgare och cirka 220 lastbilar.
Utdver det har Flexilast fyra heldagda dotterbolag, bland
annat EGM Maskin med ett dussin entreprenadmaskiner.
Flexilast &r dven deldgare i Skane Grus.

o Nordic Sugar ar den enskilt stérsta kunden. Flexilast skdter
bland annat transporter av betor till bruket, hanteringen av
betor pd omradet, uttransporter av biprodukten HP-massa
till djurhallare i Syd-Sverige samt kundtransporter av
fardigt socker.

« Flexilast omsétter cirka 600 miljoner kronor om &ret.
Flexilast &r en sammanslagning av flera lastbilcentraler,
dér de &ldsta delarna bildades p& 1930-talet
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Mer information
- och tydligare

mySwecon utvecklas med anvdndarna, som stadigt blir
fler. Med den senaste uppdateringen kommer fler bevis pa
det fungerande samspelet. — Det har funnits 6nskemal att
koppla mer data fran CareTrack och visualisera dem
tydligt i mySwecon, sager Lovisa Paulsson, projektledare
for mySwecon.

Den senaste uppdateringen av mySwecon, en betasite som
slapps i manadsskiftet februari-mars, innehaller flera nyheter.
Foréndringarna ror bade designen och den information
mySwecon ger.

— Designmadssigt har mySwecon anpassats till Swecons
nya design. De som varit inne pa hemsidan kanner igen sig,
bade till farg och form. Aven innehallsmassigt har det skett sto-
ra forandringar. En redan popular och anvandbar sajt har fatt
nya efterlangtade funktioner. | nummer tre av Swecon Magazi-
ne 2021, intervjuades Anders Eriksson Soderman pa Markre-
surserna i Sala om mySwecon. Han var mycket nojd, men
hade aven forbattringsforslag.

— Det vore bra om man kunde synka mySwecon med
CareTrack for en mer detaljerad information. Nu ser vi
exempelvis bransleférbrukningen pa varje maskin, men
inte i detalj hur maskinen kors.

FAKTA

o mySwecon lanserades véren 2019. Syftet med mySwecon &r
att underlatta arbetet for maskindgarna. | bérjan fanns funk-
tioner som maskinernas positioner, drifttimmar, brénslefor-
brukning samt méjligheten att boka service on line.
Funktionerna har stadigt utkats.

o Det dr en kostnadsfri kundportal dar en rad digitala tjénster
samlas. Den ger en tydlig 6versikt dver maskinparken och
fungerar som en digital maskinparm. Det gér &ven att spara
egna pdf-domument i mySwecon, exempelvis brandskydds-
dokument sé att allt samlas pé ett och samma stélle.

”Man kan aven mata in

vad maskinen tankas med,
diesel eller HVO, och vad
branslet kostar.”

Lovisa Paulsson

MER INFORMATION
Nu blir Anders, och andra
som onskat just detta, bonhorda.
- | nya mySwecon far anvan-
darna mer information om hur
maskinen kors: drifttimmar,
bransleforbrukning, genomsnitt-
lig bransleforbrukning och tom-
gangskorning. Det visas i tydliga
grafer. Dessa data kan man aven
fa over en langre tidsperiod och
for hela flottan om fler maskiner
ar anslutna till mySwecon, sager

e
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Lovisa Paulsson och fortsatter.

- Man kan aven mata in vad maskinen tankas med, diesel
eller HVO, och vad branslet kostar. Da kan man exempelvis dven
fa fram branslekostnaden for ett projekt. Till att borja med
slapps uppdateringen av mySwecon som en betaversion som
nas via en banner pa startsidan. Pa sikt, nar eventuella buggar
atgardats, blir uppdateringen standardversionen av mySwecon.

Finns det fler nyheter pa gang? Sa klart, men Lovisa Paulsson
vill inte avsloja nagot i forvag. — Vi har egna idéer, forstas. Men
viktigast ar vad anvandarna tycker. Ju mer feedback vi far,
desto battre for vart utvecklingsarbete med mySwecon.

Las mer pa swecon.se/myswecon £

« Tjansten utvecklas i dialog med kunderna. | dagsléget har
mySwecon cirka 2 200 anvéandare och ungeféar 13 000
maskiner &r anslutna.

o Det &r |att att komma igdng med mySwecon. Kontot
aktiveras med det kundnummer du har och inloggning
sker med bankID.

L&s mer pd www.swecon.se/myswecon

Nyheter
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Wyt 1
— Det ar tungt

Med dagens teknik och verktyg ar
det inte ett tungt jobb. Visst ar det
imponerande att sta under dessa
monster till fordon, men sjalva
jobbet handlar ju inte om att lyfta
dem. De flesta atgarder ar enkla
att komma at och kraver inte
nagon namnvard styrka. Och det
ar ett omvaxlande jobb, inte alls
sa monotont som manga andra
fordonsyrken ar. Det jag jobbar
allra mest med ar felsokning och
diagnostik av system via dator.

- Det finns inga
utvecklings-
méjligheter

Det ar valdig enkelt att utvecklas
pa Swecon. Vi ar alla motiverade
och trivs med det vi haller pa med.
Det som forenar oss pa jobbet ar
att vi verkligen brinner for vart
jobb och maskinerna. | en san mil-
jo lar man sig mycket av varandra
varje dag, men vi har ocksa minst
tva veckors utbildning varje ar.
Och vi aker aven pa andra traffar
med tekniker och specialister kon-
tinuerligt.

Jonatan krossar myter om

- Det ar low-tech

Idag ar tunga maskiner fulla av ny
spannande teknik, ja anvander
min dator varje dag i de flesta
moment jag jobbar med. Tekniken
gor jobbet enklare eftersom
felsokning och diagnos ar enklare
an tidigare. Men tekniken gor
ocksa att jag sjalv utvecklas och
lar mig nya saker hela tiden.

Myt 5

- Det gér inte
att gora karriar
inom yrket

Jag sokte mig till Swecon for att
jag kande att det fanns stora
karriarmojligheter. Idag sker nas-
tan halften av alla rekryteringar
internt, vilket for mig innebar att
jag kan utvecklas och gora flera
olika saker inom samma foretag.
Och jag kan specialisera mig pa
olika delar av maskinen.

Sen maste jag saga att Swecon
ar en bra arbetsgivare som later
mig utvecklas i jobbet tillsammans
med grymma kollegor.

Det finns manga myter kring jobbet
som servicetekniker for tunga
maskiner. Vi bad Jonatan Ericsson pa
Swecon i Vasteras kommentera

pa de storsta myterna.

- Det ar ensamt

Den storsta fordelen med att arbe-
ta som tekniker ar att man far
relationer med kunder och jag kan
bygga ett personligt natverk med
alla sorters kunder. Jag jobbar
med bade stora och sma foretag,
lar kanna dem och hjalper dem

att halla sin maskinflotta i gang.

| slutandan ar det jag som ser till
att de har ett bekymmersfritt liv
med sina Volvo-maskiner. Forutom
kunderna, sa jobbar jag till-
sammans med kollegor som ock-
sa alskar att jobba med tunga
maskiner. Vi har kul tillsammans,
men framforallt utvecklas vi och
peppar varandra pa jobbet.

Vi behover bli fler pa Swecon. Vi soker
tekniker runt.om i hela landet sa sok
idag.safamjag fler kollegor!

SWECON MAGAZINE no 1 2022
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et ser ut som en vanlig arbetsplats nar Volvo
kompaktmaskiner jobbar med omformningen av
Drottningtorget i centrala Goteborg. Det stammer
— men det dr ocksa en del av ett banbrytande forsk-
ningsprojekt for att skapa framtidens helt elektriska
arbetsplats, E-Worksite.
— Det &r nu det hander, pa riktigt! Kompaktmaskin-
erna som anvands pa Electric Worksite adr sadana
som vi redan sdljer, sdger Martin Nyrén, projektledare
pa Swecon Group.

Swecon har funnits med som diskussionspartner i arbetet
kring ElectriCity, dar Electric Worksite ar ett delprojekt.

Rent praktiskt har Swecon haft supportpersoner i anslutning
till arbetsplatsen for att serva och underhalla de elektriska
entreprenadmaskinerna.

Christer Soderberg och Martin Nyrén, chef respektive
projektledare pa Marketing & Business Strategy pa Swecon
Group, var med nar E-Worksite presenterades i hostas.

Bada ar overtygade om att detta bara ar borjan pa en elektrisk
“revolution” inom bygg- och anlaggningsbranschen.

- Det ar nu det hander, pa riktigt! Kompaktmaskinerna som
anvands pa Electric worksite ar sddana som vi redan saljer,
sager Martin Nyrén som liknar det vid en ketchupeffekt.
nya arbetstillfallen.

- Det ska ju byggas bara ett hundskall bort fran vart kontor.
Det ar fantastiskt, jag dnskar bara att jag var 20 ar yngre...

UTMANING

Att allt fler och tyngre maskiner elektrifieras ar ett faktum.
Likasa att samhallsutvecklingen kréver fossilfria losningar.
Utmaningen &r hur évergangen ska ske sa smidigt och
problemfritt som mojligt. Enligt Christer Soderberg blir
Swecon en viktig kompetens nar dagens 22 000 befintliga

entreprenadmaskiner med branslemotorer under en tid ska
samsas med allt fler elektriska fordon.

— Den stora mangden kunder behover hjalp for att hitta ratt
losningar i den har overgangen. Det handlar exempelvis om att
forsta hur mycket byggel som finns tillganglig pa arbetsplatsen.
Forsta fragor kring energilagring. Forsta villkoren i upphand-
lingar nar allt fler kraver fossilfria losningar.

RATT KOMPETENS

Den kompetensen arbetar Swecon med sedan en tid tillbaka,
likasa med utbildningsinsatser for att méta morgondagens
krav pa servicesidan.

- Vi maste ha servicetekniker som kan ratt saker. Behovet
av datakunskaper och elbehorighet kommer att 6ka, sager
Christer Soderberg. E-Worksite lanserades ihostas av Volvo
Construction Equipment tillsammans med flera partners, bland
andra Energimyndigheten, Goteborgs stad, NCC, Goteborg
Energi, Lindholmen Science Park, Chalmers tekniska hogskola
och ABB Electrification Sweden. Forskningsprojektet ska grund-
ligt utreda varje moment i elmaskinernas arbete ur ett system-
perspektiv, fran laddningsinfrastruktur till energiforsérjning.

KLARAR KLIMATMALEN

E-Worksite har varldens 6gon pa sig — projektet har ett globalt
intresse — och lokalt betyder det att Goteborgs stad snabbare
kan na sina klimatmal. Goteborg ar en av 23 svenska stader
som ar med i den andra fasen av Viable Cities satsning
Klimatneutrala stader 2030.

— Vi behover minska utslappen av vaxthusgaser och ser
atteldrivna entreprenadmaskiner kommer att hjalpa oss i
detmiljoarbetet. E-Worksite har den kapacitet som kravs for
att paskynda var grona omstallning, sager Peter Lindgren,
verksamhetsutvecklare for elektrifierade transporter

pa Goteborgs stads trafikkontor. ¢

\
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Optispray ar
problemlosaren
for katalysatorn

Oplanerade stopp kostar tid och pengar. Men det finns
en problemlosare for maskiner som drabbas av kristal-
lation - kakbildning - i SCR-katalysatorn.

- Vi har testat Optispray pa flera problemmaskiner
under hela 2021. Det har funkat till hundra procent,
sdager Tommy Idh, platschef pa Swecon i Sodertilje.

Sedan 2005 har det, steg for steg, inforts allt strangare lagstift-
ning kring utsldappen av kvadveoxid fran dieselmotorer. Det loste
fordonstillverkarna, i forsta hand av tunga fordon, med att
anpassa avgassystemet till SCR-teknik, selektiv katalytisk
reduktion, som omvandlar den skadliga kvaveoxiden till vat-
tenanga och ofarligt kvave.

Tekniken kraver en tillsats, AdBlue, som till en tredjedel
bestar av urea och tva tredjedelar avjoniserat vatten.

SCR-katalysatorer har visat sig fungera, men inte fullt ut pa
alla maskiner.

— Problemmaskinerna ar de som kors pa laga varv med latt
belastning och med manga start och stopp, sdger Tommy Idh.

KRISTALLBILDNING
Nar katalysatorn inte kommer upp i ratt arbetstemperatur,
sa bildas det kristaller som till slut beckar igen katalysatorn
med stenliknande kakor. Maskinen gar efter en tid ner i limp
mode, vilolage, och maste tas till verkstad for reparation
av katalysatorn.

Sedan 2017 har Agrol, som ags av Lantmannen, haft en los-
ning pa problemet: Optispray.

— Med tiden har allt fler fatt upp 6gonen for Optispray. Den
tillverkas av Yara, som aven gor AdBlue, och vi testade den till-
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Jonas Engquvis

Tommy Idh, platschef pa
Swecon i Sodertalje.

sammans med Volvo Construction Equipment innan vi lansera-
de produkten, sager Marcus Andersson, produktspecialist
pa Agrol.

Optispray ar en AdBlue i grunden, men den har ett ytspan-
ningsadditiv som ger mindre droppstorlek. Det gor att Optispray
fordelar sig battre i katalysatorn och renar effektivt aven vid
laga temperaturer.

"VART PENGARNA”
Under 2021 testade Swecon i Sodertdlje Optispray pa ett antal
problemmaskiner. Resultatet var mycket lyckat.

— Det fungerade bra till hundra procent. Visserligen kostar
Optispray nagot mer d@n AdBlue, men det ar absolut vart peng-
arna i jamforelse vad stillestand och verkstadsbesok kostar,
sager Tommy Idh.

En av de nojda kunderna ar Jonas Engqvist som driver Torpa-
rens Entreprenad AB i Sodertdlje. Hans EW160E har i normala
fall service pa katalysatorn var 500:e timme, i verkligheten
kravde systemet service en gang i veckan.

- Da fick maskinen sta stilla pa tomgang i 45 minuter medan
katalysatorn genererade. Det funkar ju inte nar man har ett jobb
att skota, sager Jonas.

Pa Swecon i Sodertélje fick han tips om Optispray. Det var
strax fore jul.

- Sedan dess har maskinen gatt klockrent, inget krangel alls.
Optispray ar blandbar med AdBlue, men Marcus Andersson
rekommenderar inte en mix av produkterna over en langre tid.

- Nej, da forlorar man den positiva effekten av Optispray.
Aven om Optispray ar lite dyrare an AdBlue, tror Marcus
Andersson att den kommer att ta 6ver marknaden pa sikt. ‘£

MASKINLEVERANTORERNA PRESENTERAR

[RNAS ATERKOMS

SUENSKA MASKINMASSAN
SOLVALLA 2-4 JUNI 2022

SVENSKA MASKINMASSAN AR DEN ENDA MGTESPLATSEN SOM SAMLAR SVERIGES ALLA MASKINLEVERANTARER PA ETT OCH SAMMA STALLE.
SE DET SENASTE INOM BRANSCHEN, PROVA NYA MASKINER, GRAV. LASTA OCH UPPLEV EN LEVANDE MASKINMASSA PA RIKTIGT. MASKINMASSAN SE




Hogsta betyg till Volvo L25 Electric:
"Tyst, smidig,
snabb - och ger
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— L25 Electric ar var basta maskin, sdger Michael Eng,
filialchef pa Stena Recycling i Boras.

For att lite senare andra sig. — Jag tycker faktiskt att
L25 Electric ar varldens basta maskin.

Stena Recycling i Boras ar en fullserviceanldaggning som ater-
vinner en stor mangd avfall, allt fran metall och papper till
plast och farligt avfall. Upptagningsomradet ar Boras och atta
omkringliggande kommuner.

Varje ar tar anlaggningen emot cirka 70 000 ton avfall,
men affarsidén ar att atervinna sa mycket som maijligt.

- Vi foradlar skrot till rdvara, i manga fall kritisk ravara.
Nar vi atervinner papper och skickar tillbaka till
pappersbruken, sa minskar behovet av avverkade trad
och jungfrulig pappersmassa, sager Michael Eng.

INNOVATIONER
Atervinning ar en framtidsbransch som standigt hittar nya
koncept som ar bra for bade miljon och ekonomin. Just Stena
Recycling i Boras ligger i framkant nar det galler innovation.
- Vi vill gora saker som ingen annan gor, sager Michael Eng
och ger tva exempel pa tva projekt som kan bli framtida koncept.
- Tillsammans med Rockwool atervinner vi stenull, bade spill
fran nyproduktion och isolering fran rivningar. Det samlar vi
ihop, anda fran Stockholmsregionen, och skickar tillbaka
till Rockwool.

Det andra exemplet ligger nara till hands i textilstaden Boras.

—Vidriver dven ett projekt dar vi atervinner bomullstextilier.
Det ar lite hemligt, men i korthet sa tvattar vi textilerna och
behandlar dem kemiskt. Slutprodukten ar fiber av viskos som
gar tillbaka till textilindustrin.

FORSTA MASKINEN

Aven i produktionen ligger Stena Recycling i Boras i framkant.
Nar nya Volvo L25 Electric skulle lanseras var man tidigt ute
och fick den forsta maskinen i Sverige. Den fick ersatta en
dieseldriven liten hjullastare som gick inomhus vid sorterings-
bandet for mjukplast dar ett tiotal personer jobbar.

— Den gamla maskinen gick visserligen pa HVO-diesel,
och vi har bra luftrening, men det blev anda stérande avgaser.
Plus att den bullrade och skramlade, sager Camilla Granfors,
produktionsledare pa Stena Recycling. Det ar av den anledning-
en Michael Eng lyfter L25 Electric till varldens basta maskin.

— Den ar tyst, smidig, snabb och ger inga avgaser. Maskinen
ar helt perfekt for oss. L25 Electric ar dven snalkérande, efter-
som den bara anvander batteriet vid korning. Tomgangskor-
ning existerar inte. — Vi klarar ett helt skift utan att behova lad-
da batteriet. Darfor har vi inte behovt skaffa nagon snabblad-
dare, vi klarar oss med en vanlig standardladdare over natten.

Stena Recycling

A%
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RYKTET GAR
| den stora Stena-koncernen har ryktet om L25 Electric spridit
sig. Flera intresserade har gjort studiebesdk och nagra kommer
att folja Boras exempel.

- Vad jag vet ar L25 Electric pa gang till anlaggningarna i
Skovde, Vasteras och Hallstahammar, sdger Michael Eng
som Onskar att elektrifieringen snabbt gar uppat i storlekarna.
— En elektrisk Volvo L60 vore nagot, det hoppas jag
kommer snart. ¢

\

”En elektrisk Volvo L60
vore nagot, det hoppas
jag kommer snart.”

Michael Eng
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En forarlos Volvo L180H high lift lastar och lossar
virke pa SCA:s virkesterminal utanfor Timra sedan
mitten av november. Om forskningsprojektet
Remote Timber slar val ut, innebar det stora
rationaliseringsvinster for skogsindustrin.

Den som kor hjullastaren sitter i en specialinredd container en
bit fran virkesomradet i Torsboda. Har har Volvo CE byggt en
exakt kopia av forarmiljon i L180H och kompletterat med fem
skarmar som visar bilder fran totalt elva kameror. Uppkopplad
pa 5G fjarrstyrs hjullastaren fran containern, som i teorin skulle
kunna placeras var som helst.

- Vi ser att fjarrstyrning ger stor framtida potential for vara
kunder att forbattra sin verksamhet. | farliga miljoer kan
operatoren flyttas till en saker plats med battre arbetsmiljofor-
hallanden. | fall dar man bedriver verksamhet pa flera olika

platser kan en forare skota flera terminaler samtidigt. Projektet
ger oss en mojlighet att testa var fjarrstyrningsplattform i en ny
applikation med hdga precisionskrav och lara oss hur systemet
behover utformas for att mota industrins behov, sager Christian
Spjutare, Advanced Engineering Program Manager pa Volvo CE.

Hur funkar det da? Bra, enligt Mats Haapala, en av de tva
forarna som kor hjullastaren.

— Det ar jatteroligt att fa vara med och testa fjarrstyrning.
Fordelen ar att sikten ar battre, eftersom kamerorna gor att jag
ser mer an vad jag gor i maskinen. Men jag saknar maskinkans-
lan och ljudet...

Forskningsprojektet Remote Timber, som inleddes 2019, ar
ett samarbete mellan Mittuniversitetet, Biometria, SCA, Volvo
CE, Skogforsk, Telia samt Vinnovas program for Fordonsstrate-
gisk Forskning och Innovation, FFI. <
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Isabelle Klingenberg ar en av tre
medarbetare pa Uptime Center.
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Nyheter

Anders Westby, chef for logistik
och inkop pa Swecon.

Swecons nya centrala supporttjanst Uptime Center ar
ett stort steg for att uppna malet maximal drifttid och
minimal risk for oplanerade stopp.

— Uptime Center gor det ldttare for vara kunder att
planera in service och underhall. Det blir ocksa enklare
for oss att jobba effektivt, sager Anders Westby, chef
for logistik och inkop pa Swecon.

Uptime Center ar ett komplement for dem som annu inte an-
slutit sig till mySwecon och dess digitala tjanster. Hos Uptime
Center, som bestar av tre medarbetare, samlas data fran de
maskiner som ar anslutna till CareTrack. — Vi fangar upp drift-
timmarna pa maskinerna och ser nar det ar dags for service.
Nar det ar cirka 50-100 timmar fram till planerad service, kon-
taktar supporten pa Uptime Center kunden och foreslar en tid
for atgarden. Da slipper de risken att hamna i tidsndd nar de
sjalva ska kontakta Swecon och boka in en service.

— Nar vi ringer upp, passar vi dven pa att fraga om kunden
behover nagot annat, exempelvis smorjmedel, lampor och
andra komponenter. Vi forsoker ocksa samordna besoket med
eventuella garantiarbeten och andra arbeten hos kunden eller
i narheten, sager Anders Westby.

KUNDNYTTAN | FOKUS

Satsningen pa Uptime Center har forberetts av Swecon i ett par
ars tid och smdégs igang i maj forra aret med anlaggningarna i
Karlstad och Goteborg. Undan for undan har Swecons ovriga
anlaggningar anslutits till Uptime Center och i slutet av 2021
anslots Linkoping som den sista anlaggningen.

| dagslaget ar Uptime Center bemannat med tre personer — Leo
Hamrén, Isabelle Klingenberg och Karin Granberg — och det
finns redan idéer pa hur supporttjansten kan byggas ut.

— Men forst ska vi landa i den verksamhet vi dragit igang och fa

den att fungera till hundra procent. Kundnyttan ar det viktigas-

te, sager Anders Westby som redan fatt mycket positivt gensvar
pa Uptime Center. — Manga blir férvanade nar supporten ringer
upp. | nasta andetag blir de glada och tacksamma. e

Halla dar...

... Johan Stanell, som i slutet av januari
borjade jobbet som teknisk reservdelssupport
pa Swecons supportavdelning i Eskilstuna.

Vad gjorde du innan du b&rjade pa Swecon?

— Jag jobbade i tolv ar pa ett féretag i Strangnas som
specialiserat sig pa att sdlja nya och begagnade reserv-
delar till Volvo entreprenadmaskiner. Jag borjade som
saljare, men med tiden har jag sysslat med det mesta,
allt fran fakturering och inkop till tekniska fragor.

Hur kommer det sig att du s6kte dig till Swecon?
—Jag har ju jobbat med Volvos maskiner sa lange. Att
antligen fa jobba pa Swecon éar lite som att komma hem.

Du har visserligen inte jobbat s& linge som teknisk

reservdelssupport, men vilka &r de vanligaste fragorna?
— Som sagt, jag ar ganska ny pa jobbet, men jag skulle
nog saga att det ar kunder som vill veta nar de bestallda
varorna levereras och sa ar det en del fragor om restfor-
da artiklar.

| ditt férra jobb fick du en gedigen erfarenhet av Volvo
entreprenadmaskiner, men har du dven kort sjalv?

- Nja, jag har ju hjullastarkort. P4 min forra arbetsplats
var det jag som snorojde samt lastade och lossade med
en Volvo L50C. Sedan har jag truckkort... Jo, for nagra ar
sedan hyrde jag en minigravare och gravde for en nytt
spabad. Det var jattekul!

Nu far du pendla fran Stringnis till jobbet i Eskilstuna.
Hur funkar det?

— Det ar absolut inga problem. Jag borjade min yrkes-
karriar som lastbilschauffor. Under en period jobbade
jag ocksa som Transportledare och bilférsaljare och
pendlade till Stockholm/Katrineholm och Eskilstuna.

Till sist, vad saknar du mest av allt efter tva ar av
pandemi och restriktioner?

— Jag har kommit lindrigt undan och vill inte klaga. | juni
2020 fick visserligen jag och min fru stalla in var plane-
rade resa efter 30 ar som gifta. Det var lite trakigt, men
vi passade pa att fira det i december istallet, innan jag
borjade pa Swecon. Vi akte till Kap Verde, det var en
harlig resa!
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Drivex frontsop DXU-25

Med frontsop DXU-25 kan du fran maskinhytten, via Med denna kombination kan dven autoldge kéras,
Drivex MH eller exicontrol, styra funktioner som att dar foraren sjalv valjer vilka funktioner som ska starta
aktivera och avaktivera sidoborstar, stélla in dess automatiskt nar hydraulfunktionen i maskinen

rotationshastighet, justera bevattningsmangden och aktiveras.
dessutom justera marktrycket pa huvudvalsen.

Lagt byggd med bra sikt
och stor vattentank Med hjalp av styrsystemet kan du optimera alla installningar och pa sa satt

minska bade bransleférbrukning och slitaget pa huvudvalsens borstar.

Alla férdelar fran foregangaren har bevarats som till exempel den lag-
byggda modellen for battre sikt, den stora vattentanken, det enkla bytet av
borstkammarna och naturligtvis de tre hjulen som frontsopen &r utrustad
med.

Valsupphangningen gor att sopvalsen alltid féljer marken vid ojamnt
underlag och hela tiden har samma forinstéllda tryck mot marken.

DXU-25 kopplas hydrauliskt via lastmaskinens 3:e funktion och via kontakt-
don till styrsystemet, och styrs fran forarhytten utan nagra andra justeringar.

DXU-25 levereras med Drivex MH som standard

Utrustad med
3 hjul
Slitplat 450 i hela botten

Enkelt byte av borstkammar

SVENSKTILLVERKADE KVALITETSREDSKAP
Drivex AB | Box 117, 828 22 Edsbyn | Tel 0271-588 00

E-post info@drivex.se | Webb www.drivex.se
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Berlin satsar pa Volvo L25 Electric

Tysklands storsta kommunala avfallshanteringsfore-
tag, BSR, har kopt nio Volvo L25 Electric.

- Vi sag Volvo L25 Electric pa Bauma-massan 2019
i Miinchen och blev imponerade direkt: inget ljud, inga
avgaser och inga partiklar. Vi var tvungna att bestalla
nagra, siager Arvid Riister, produktchef pa BSR.

Hos BSR, eller Berliner Stadtreinigung, kommer maskinerna att
fa en rad arbetsuppgifter i den tyska huvudstaden. Allt fran att
halla stadens gator och trottoarer rena till hantering av stadens
26 000 allmanna avfallskarl samt snordjning och sandning
pa vintern.

Arvid Rister ar produktchef med ansvar for sop- och anlagg-
ningsmaskiner i BSR:s flotta pa cirka 1 800 fordon och maski-
ner. Flottan omfattar allt fran bilar och skapbilar till sopbilar

och sopmaskiner och omfattar till och med hjullastare, schakt-
maskiner och gravmaskiner. Cirka 230 av dessa maskiner ar
redan eldrivna med stdd fran transportministeriets program
"Clean Air".

ANVANDARVANLIG

Enligt Arvid Rister var anvandarvanligheten och det intuitiva
granssnittet avgorande vid valet av L25 Electric. Alla depaer har
inte fast personal, och det ar absolut nodvandigt att alla
BSR-operatorer kan kora de helelektriska hjullastarna.

Ett 60-tal anstallda har fatt undervisning om den nya tekni-
ken och alla ar imponerade av dess prestanda. Operatorerna ar
sarskilt entusiastiska over hur mycket tystare deras arbetsda-
gar ar med den nastan tysta driften av L25 Electric och kan inte
langre tanka sig att byta tillbaka till ett dieselalternativ. ¢

Nvyheter
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"Bra for plan yoken
— och bra good\nnll"
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Branden sommaren 2019 kunde ha 6delagt hela Tole-
ruds gard i varmlandska Kil. Den begréansades till en
ladugard som brann ner - och nér den skulle byggas
upp igen, sa borjade Thomas Larsson tanka i nya miljo-
vanliga banor. — Nu har vi solceller pa ladugardstaket
och har en ny Volvo L25 Electric som gardsmaskin.

Toleruds gard, med 160 hektar akermark, drevs i manga ar av
Thomas Larssons foraldrar. Undan for undan slussades Tomas
in i arbetet, samtidigt som han atog sig entreprenadjobb och
snorojning med sin begagnade Volvo BM 846.

- Vi kopte garden av Hammaro pastorat 1995. Mina foraldrar
och jag blev halftendagare. Samtidigt startade vi Toleruds Hast-
foder och Maskin AB.

Numera ar Thomas och hustrun Marie Bryske ensamagare
och verksamheten har vaxt till sig ordentligt. Genom uppkop
omfattar nu garden 1 100 hektar, varav 750 hektar ar skog.

Dessutom arrenderar Thomas ytterligare 850 hektar akermark.

- Pa dkermarken ar det halften vall och halften spannmal.
Totalt omsatter vi cirka 25 miljoner kronor om aret.

TUR I OTUREN

Av spannmalet blir det en mix av produkter, allt fran maltkorn
till oltillverkning och havre for hastfoder till grynhavre och
brodvete. Vallodlingen ger bade torkat ho och upp emot 25 000
balar pressat och torkat hosilage om aret, dar varje bal vager
350 kilo. Allt har tickat pa enligt plan, till den 6desdigra hog-
sommardagen i juli 2019. Ett brandflyg lyfte for en rutinflygning
fran naraliggande Karlstad flygplats. Av en slump upptackte de
att det brann i en ladugard pa Toleruds gard.

— Det var tur i oturen. Dels att branden upptacktes sa tidigt,
dels att vinden lag ratt och inte spred sig till andra byggnader
Branden fick ett valdsamt forlopp. Cirka 600 ton ho, till ett
beraknat varde om cirka 2,5 miljoner kronor, gick upp i rok. Till
det ska laggas vardet av byggnad och maskiner for ytterligare
cirka tre miljoner kronor.

- Vi hade forsakrat, sa den biten léste sig bra, aven om det
var mycket jobb. Det vi var mest oroliga for var att tappa vara
befintliga kunder.

L25 Electric
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KLIMATVANLIG SATSNING
Sa skedde inte, de trogna kunderna stannade. Och Thomas bor-
jade tanka nytt. Ladugarden byggdes upp igen, dubbelt sa stor.
Pa taket installerades solceller som forsorjer bade de kraftfulla
torkflaktarna och delar av gardens dvriga elbehov.

Den klimatvanliga satsningen fortsatte i somras, dd Thomas
- med stod av Klimatinitiativet — kopte en L25 Electric som
komplement till den befintliga L60H

— Det ar bra for planboken, men det ar aven bra goodwill for
garden. Vi kan nu erbjuda klimatsmart ho till kunderna, torkat

med el fran solceller och lastat med en lastmaskin som gar pa el.

El-hjullastaren ar en perfekt gardsmaskin, tycker Thomas. Tyst,
stark och smidig. Med enklare gardsjobb, klarar batteriet en hel
arbetsdag. Vid tyngre sysslor kan den laddas dver lunchen.

KLIMATVANLIG SATSNING

Ryktet om maskinen spred sig dessutom snabbt. Flera kollegor
inom lantbruk har antingen provkort L25 Electric pa Toleruds
gard eller lanat hem den for provkorning.

—Vad jag vet ar det fyra kollegor i Varmland som kopt en lika-
dan L25 Electric, bland annat Sérby gérd alldeles intill och Ahs
sateri pa Varmlandsnas.

Som dgare till ett stort jordbruk, blir det mycket kontorsjobb
for Thomas. For mycket, tycker han sjalv.

—S3a hér ars, i februari-mars, sa vaknar man till liv igen och
vill ut och jobba. Pappersjobbet ar viktigt, men det ar ute pa
akrarna som jag trivs bast. (£

Semi-automatik

Den nya funktionen for automatisering av bom,
skopa, slantskopa/tiltrotator gér det enklare
for dig som maskinforare att genomfora mer
komplexa gravjobb.

Scanna QR-koden
och se videon om
semi-automatik

oaRTOF Leica Geosystems AB
HEXAGON 010 - 303 19 00

leica-geosystems.se

MCP80

LEICA MACHINE CONTROL

#oneforall

eLca

Geosystems

- when it has to be right
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Det var pa ett studiebesok for 25 ar sedan, i skogarna
utanfor Vaxjo, som Stefan Lundqvist sag den ombyggda
skogsmaskinen med en mindre lastvaxlare.
— Det ville jag spinna vidare pa, men med en ombyggd
dumper. Vi hade ju problem med interntransporterna.
Idén haller an i dag. | december fick Holmen Paper sin
fjarde specialanpassade A25 dumper med lastvaxlare.

Stefan Lundqvist ar inne pa sitt 41:a ar som arbetsledare pa
Holmen Paper i Norrkoping. Uppgifterna har vaxlat genom aren,
men det har alltid handlat om maskiner. Nu ar han ansvarig for
underhall bade pa Holmen Paper och Bravikens sagverk, som
ar granne sedan 2010, samt delaktig i alla fordonsinkop.

— Sa fort det ar nagot pa hjul som behdver fixas, da ar det
min avdelning, skrattar han.

— Med sagverket tillkom det arbetsuppgifter. De har 18 mas-
kiner, den minsta ar en 18 tons gaffeltruck. Men jag klagar inte,
jag har ett roligt jobb. Ingen dag ar den andra lik.

Nagot som &r sig likt, och som fungerar i det narmaste pro-
blemfritt, ar interntransporterna av containers pa industriom-
radet. Det handlar om totalt 18 containers, utplacerade pa olika
platser, som fylls med allt fran span och rester av hylsor fran
papperstillverkningen till slam fran produktionen och aska
fran flispannan.

DALIGA LOSNINGAR

Tidigare, innan den framgangsrika ldsningen med ombyggd
dumper, anvandes askvagnar kopplade till hjullastare samt
en sorts bygelvagn med olika mindre lador. Inget fungerade
sarskilt bra.

- Vi kor femskift i produktionen, sa darfor maste aven fulla
containers tommas 24/7. Pa varje skift har vi tva operatorer
som kan kora bade de tolv hjullastarna vi har och dumpern,
sager Stefan Lundqvist.

Den senaste dumpern med lastvaxlare — ombyggd av Volvo
CE:s dotterforetag i Malmo, Engineering Solutions — ar en A25G.
| grunden ar det en standarddumper, men den har forlangts
med 1,2 meter for att ge plats at lastvaxlaren. Dessutom har
den extra pumpar till hydrauliken samt snurrbar forarstol for
att underlatta backning.

— 1 grunden ar det egentligen samma losning som vi fick med
den forsta maskinen for 25 ar sedan. Skillnaden ar att da vande
vi oss direkt till Volvos dumperfabrik i Brads, som ordnade
modifieringarna.

37 000 TIMMAR

Dumprarna pa Holmen Paper far jobba hart. Den ombyggda
A25D, som koptes in 2003, gick nyligen i "pension” efter 37 000
timmar. Den senaste dumpern, en A25E som koptes 2009, ar
numera reservmaskin for den nya A25G.

— Det &r sallan nagot problem med dumprarna. Man ska vara
noga med att ta bort sno och is pa vintrarna, det kan orsaka
trassel. Annars ar det bara service och dackbyte.

Pa Holmens biokombinat har Stefan Lundqvist aven ansvar
for den egna verkstaden. Dar servas och underhalls bade pap-
persbrukets och sagverkets maskiner, bland annat ett dussin
Volvo hjullastare i olika storlekar.

— Vi gor mycket sjalva i verkstaden, men vi har ocksa ett val-
digt bra samarbete bade med Lantmannen Maskin i Norrkdping
och Swecon i Linkdping. Det ar tryggt att ha dem i ryggen. ‘£
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Loeb slog Vettel och korades
mastarnas mastare i Race Of
Champions pa svensk sn6

Frankrikes rallylegend Sébastien Loeb stod for en
imponerande prestation och besegrade 17 andra
superstjarnor inom den globala motorsporten for att
ta hem 2022 ars upplaga av Race Of Champions. Allt
avgjordes under en dag fylld av non-stop action pa
den frusna Ostersjon vid Pite Havsbad, cirka 15 mil
soder om polcirkeln.

Helgen inleddes pa lordagen med att far-och-son-duon Petter
och Oliver Solberg i Team Norway fick hoja bucklan i ROC
Nations Cup efter att ha besegrat Team USA:s Jimmie Johnson
och Colton Herta med tre heatsegrar mot en i en spannande
final som bjod pa isande action.

N&r ROC Nations Cup var avgjord sa kastades alla samarbe-
ten ut genom fonstret. | den prestigefulla individuella tavlingen
under Race Of Champions stalldes nagra av varldens basta
forare mot varandra pa ROC:s ikoniska parallellbana, special-
byggd pa is for forsta gangen under tavlingens drygt 30-ariga
historia. Efter ett kraftigt tidvatten sa tvingades man att genom-
fora lordagens tavlingar pa den inre halvan av banan, men pa
sondagen kunde forarna slappa loss over hela banan efter ett
fantastiskt arbete av maskinforare och banpersonal.

Finalen avgjordes i blast och snofall Infor fullsatta laktare
med svenska fans som trotsade kylan for att se en duell i fem
akter mellan ett par riktiga legender: niofaldige varldsrally-
mastaren Sébastien Loeb och fyrfaldige F1-varldsmastaren
Sebastian Vettel.

Efter en spannande final dar bada forarna verkligen pressa-
de sig till gransen i snostormen, besegrade fransmannen Loeb
sin tyska rival med tre heatsegrar mot en for att bli korad till
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ROC Champion of Champions for fiarde gangen i ordningen. Han
delar nu rekordet pa fyra segrar med Didier Auriol som for dvrigt
var hans partner i Team France i lordagens ROC Nations Cup.

Under helgen tavlade stjarnforarna om aran i en blandning
av identiska fordon — inklusive FIA RX2e eldriven rallycrossbil,
Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport, offroad Polaris RZR PRO
XP och de med 100 % fossilfritt biobransle drivna SuperCar
Lites-bilarna.

Forarna som gjorde upp om titeln i Race Of Champions Snow
& Ice var; Sebastian Vettel, Mick Schumacher, Mika Hakkinen,
Sebastian Loeb, Helio Castroneves, David Coulthard, Tom Kris-
tensen, Didier Auriol, Jimmie Johnson, Colton Herta, Benito
Guerra, Jamie Chadwick, Mattias Ekstrom, Johan Kristoffers-
son, Timmy Hansen, Emma Kimildinen samt Petter och Oliver
Solberg. For att mojliggora genomférandet hade arrangoren
hjalp av en uppsattning Volvo hjullastare fran Swecon. Lds mer
om Swecon och Race Of Champions pa www.swecon.se/roc22

SE Equipment lagerhaller & levererar
redskap for att snabbt kunna méta dina
& marknadens behov.

e

==

=

EQUIPMENT

NORDENS STORSTA REDSKAPSLAGER

www.seequipment.se

En produktportfol] for
verklig gravmaskinseffektivitet!

STEELWRIST

EARTHMOVING EFFICIENCY

www.steelwrist.com
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Basta grévsfet WA

WOrk wear

— och bra support

Hans Fransson har kort med gravsystem sedan
2000-talet och testat det mesta. De senaste tva aren
har han anvant Dig Assist Topcon 3DMC och betyget blir
hogt. — Dig Assist dr ett av de tva basta gravsystemen,
om inte det absolut basta.

Hans Fransson bor med familjen i Gavle, men det var pa gym-
nasiet i Bracke han fick sin maskinférarutbildning. Examen fran
skolan tog han 2003, men han satt och spakade gravmaskin
langt innan gymnasiearen.

- Ja, efter sexan sa sommarjobbade jag hos en bonde som
hade en Akerman H7. Det var langt fére alla tekniska och digi-
tala hjalpmedel. Jag satt och gravde med en stel tandskopa.
Jag ar glad att jag har den erfarenheten, om det digitala nagon
dag skulle krangla.

Nu har Hans inte haft nagot krangel med just Dig Assist.
Tvartom, nar han borjade pa Maskinresurserna i Sala for tva ar
sedan — med arbetsplats pa Microsofts bygge av serverhallari
Gavle - sa fick han en splitter ny Volvo EW160E med Dig Assist
Topcon 3DMC.
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ANVANDARVANLIGT

- Swecon ordnade utbildning pa Dig Assist nar jag fick maski-
nen. Sedan har det funkat bra. Jag gillar verkligen hur Dig
Assist ar uppbyggt. Det ar anvandarvanligt och det finns hur
manga funktioner som helst. Jag anvdnder inte i narheten av
alla funktioner, men de finns dar om jag skulle behova dem.

Till vardags anvander han Dig Assist i alla jobb. Utsattaren,
som inte behover vara pa plats, skickar digitala filer pa gravjob-
bet tradlost till hans Dig Assist. Sedan ar det bara att kora.

- Jag skulle kunna kora pa gps hela tiden, men nar det blir
riktigt finlir kor jag med laser pa det gamla sattet med fasta
utsattspunkter. Handlar det exempelvis om sjalvfallsledningar,
dar fallet ska vara nagra centimeter pa 25 meter, sa maste allt
vara pa millimetern. En annan férdel med Dig Assist ar samar-
betet med mjukvaruleverantoren Topcon.

- De lyssnar pa oss och de kommer standigt med forbattringar.
Dessutom har de en valdigt bra support.

Dig Assist

DIG ASSIST VAXER

| december hade Markresurserna i Sala bjudit in Kristofer
Karlsson, utbildare pa Swecon, for en halv dags utbildning i
Dig Assist. Det uppskattar Hans Fransson, aven om mycket
var repetition.

— Det ar bra att repetera, men det var ocksa en hel del nytt.
Det var ocksa nyttigt for mina kollegor som inte kanner till Dig
Assist sa bra. Av Markresursernas 20-tal gravmaskiner ar half-
ten utrustade med Dig Assist. De ovriga har andra gravsystem.
Anders Eriksson Soderman, vd och agare av Markresurserna,
skulle garna att det var mer enhetligt.

— Jag tror Dig Assist kommer att dominera den svenska
marknaden for gravsystem, sa jag vill garna ha det systemet i
fler maskiner. Men det ar inte riktigt sa enkelt.

— Forarnas trivsel ar ocksa mycket viktigt. Vill de ha nagot
annat, sa ar jag flexibel. Men jag forsoker styra mot Dig Assist
i nya maskiner. £
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FAKTA DIG ASSIST

 Dig Assist i kombination med Volvo Co-pilot &r en samling
verktyg utformade for att leverera noggrannhet vid grévning
pa betydligt mindre tid jamfért med konventionella metoder.
Oavsett om du jobbar med markplanering, dikesgravning,
slantning eller skapar markprofiler blir arbetet med grévning
snabbare, enklare eller sakrare.

o 2D ar avsett for ytjustering och slantarbeten och anvander
realtidsdata for att lotsa till det perfekt utférda jobbet.

» \ Field Design gor tidskrdvande jobb enklare med hjélp av navi-
gationsteknik som ger noggrannhet ner till centimeterniva vid
exempelvis dikning samt forberedelser fér grunder, uppfarter
och pooler.

» 3D &r det perfekta valet for komplexa och stérre infrastruktur-
projekt. Topcon 3DMC for Dig Assist erbjuder full tredimensio-
nell funktionalitet, s& att designen kan laddas upp direkt till
Volvo Co-pilot. Importera bara en projektfil och borja arbeta.
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DFDS bestaller
totalt 125 eldrivna
lastbilarfran Volvo

Volvo Lastvagnar har fatt en order pa ytterligare 25 tunga,
helelektriska lastbilar fran DFDS, norra Europas storsta sjo-
frakt- och logistikforetag. De nya fordonen ar en tillaggsbe-
stallning till rekordordern pa 100 Volvo FM Electric i oktober
och innebar att Volvo ska leverera totalt 125 eldrivna last-
bilar till DFDS.

— Grona investeringar i den tunga transportindustrin ar en
forutsattning for att na de utslappsminskningar som behovs
for DFDS, kunder och samhallet. Vart partnerskap med Volvo
Lastvagnar gor att DFDS kan investera ytterligare i grona
transportlosningar, som redan ar mycket efterfragade bland
kunderna. Vi hoppas att detta dkar efterfragan pa grona
infrastrukturlosningar over hela Europa, sager Niklas
Andersson, Executive Vice President och Head of Logistics
Division pa DFD.

Lastbilarna som ar av modellen Volvo FM Electric, kan
koras upp till 500 km under ett arbetspass, med en snabb-
laddning under exempelvis ett lunchstopp. Volvo FM Electric
har en totalvikt pa upp till 44 ton och kan laddas bade dver
natten vid hemmadepan och via hogeffektsladdning
under dagen.

Volvo Lastvagnars
" ellastbilar testade
i extrem vinterkyla

Volvo Lastvagnar har testat sina eldrivna lastbilar i extrem
vinterkyla nara Polcirkeln.

- Vi har kunder 6ver hela varlden och vara lastbilar beho-
ver prestera dverallt, sa darfor ar det av hogsta vikt att géra
tester i tufft klimat, sager Jessica Sandstrom, global pro-
duktchef pa Volvo Lastvagnar. Vad hander med en batte-
rielektrisk lastbil nar termometern visar -25° C och vinden
ar hard? For att kunna besvara fragan har Volvo Lastvagnar
genomfort vintertester i den nordligaste delen av Sverige. Ett
resultat av vintertesterna ar en ny funktion for att bibehalla
batteriernas prestanda, aven nar temperaturen kryper ner
langt under nollgradigt, som kallas for Ready to Run. Funk-
tionen forbereder lastbilen for arbetsdagen genom att satta
pa varmen i forvag vid kyla, eller nar det ar riktigt varmt
vader, genom att kyla ner batterierna och lastbilshytten.
Den optimala temperaturen for batterierna ar runt +25° C
och foraren kan pa ett enkelt och smidigt satt fjarrstarta
varmen eller kylan i forvag via en app.

34 SWECON MAGAZINE no 12022

Swecon pa Instagram

Nyheter om Swecon dyker upp pa sociala medier varje
dag. Har ar nagra hojdpunkter fran vara lokala Insta-
gram-konton som vi vill lyfta. Har du sett nagra egna
favoriter? Tipsa oss garna pa swecon-magazine@
swecon.com eller skicka ett pm pa @sweconvolvoce

@sweconlinkoping

"RGS Nordic i Norrkoping med sin nya
EC220EL for materialhantering. Oilquick for
snabba byten, extra hyttfilter for saker forar-
milj6, gummipads mm. Tack for denna gang!”

e, *

"Leverans av EWR130E till Nybro Schakt!
Lasse o Mille ska skdta om denna maskinen.”

"Efter leveransbesdk hos Sven-Johan
Magnusson pa Axelvalds Gard utanfor
Laholm. Denna fina L60H utrustad med bl a
Light-skarmar, Michelin-hjul och mycket
mer levererade vi for en tid sedan. Vi pa
Swecon tackar Sven-Johan och dnskar ett
stort lycka till med maskinen.”

anlaggningsbranschens
intelligenta framtid

Volvo LX03 ar inspirerad av ett koncept utarbetat av ingenjorer
och designers hos Volvo CE och LEGO® Technic och ar en bety-
dande milstolpe som bryter ny mark i utvecklingen av smarta
entreprenadmaskiner. Det ar ocksa forsta gangen som en
LEGO® Technic-modell har byggts som en riktig maskin i verklig
storlek. Den representerar bade nasta steg i Volvo CE:s forsk-
ning och utveckling av maskinintelligens och foretagets atag-
ande att fasa ut fossila branslen i anlaggningsbranschen.

— Vi maste foérandra anlaggningsbranschen genom smarta
och mer hallbara l6sningar som kan gora skillnad globalt,
sager Melker Jernberg, vd for Volvo CE. Var senaste Concept
Lab-prototyp LX03 &r ett exempel pa just detta.

Prototypen LX03 har byggts av ett tvarfunktionellt team av
ingenjorer, programmerare och verkstadstekniker fran Volvo

Camilla Fridolfsson ar ny Michael Holm &ar ny
servicechef i Sodertalje. Hon reservdelschef i Goteborg.
borjade sin anstallning Han borjade sin tjanst
den 1 januari. den1 januari.

Kristoffer Holmberg heter Jessika Haggling ar fran
Swecons nye saljare i Vaxjo. 1 mars var nya platschef
Han borjade sin tjanst i Umea.

den 1 februari.

Swecon vaxer och vi blir fler.
Har presenterar vi nya medarbetare
som har nara kontakt med vara kunder

och partners. OCh tipsa!

sax’-ram.

CE:s anldggningar i Eskilstuna, Sverige och Konz, Tyskland, i
samarbete med designers i Goteborg, Sverige. Den ar en 5-tons
hjullastare vilken har utvecklats som ett modulart koncept med
mojlighet att gora maskinen storre eller mindre enbart med en
eller tva andringar i tillverkningsprocessen. Den delar dessut-
om drivlinan med L25 Electric, vilket gor den till en utslappsfri
maskin med lag ljudniva och en drifttid pa upp till atta timmar
beroende pa applikationen.

LX03 ar utformad for att vara smart och saker pa arbetsplat-
sen, utrustad med intelligens som ger férmaga att anpassa sig
till olika scenarier, fatta beslut i realtid och, framfor allt, samar-
beta med manniskor. Den kan programmeras att utfora tunga,
repetitiva eller riskfyllda arbetsuppgifter, vilket minskar beho-
vet av att ha personal pa platsen.

Tyck till

Det har var ytterligare ett
t | nytt valmatat nummer av

Swecon Magazine! Hoppas
\f( att du uppskattar blandningen
av nyheter samt reportage

om intressanta foreteelser

och manniskor. Har du
forsaljningschef Region S, sl e

syd den 18 januari. Han ar ) () SIS
placerad i Staffanstorp. @swecon.com

Johan Ottosson borjade
sin anstallning som

Sjalvklart vill vi aven att du
f ’\ tipsar oss om du vet nagot
intressant som skulle passa
Swecon Magazine.

Fredrik Rigo
Chef Marknadskommunikation

Jonathan Thorsson heter var
nye servicechef i Goteborg.
Han borjade sin anstallning

den 1 januari.
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\/olvo EC18E i ett

Volvo EC18E saljs i paket med det nya tiltfastet TCX fran
Steelwrist, en skopsats med gravskopa, kabelskopa, plan-
erskopa pa ett maskinslap fran Brenderup. Priset galler sa
langt lagret racker. Las mer p& www.swecon.se/ec18e-22
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Begagnade delar

Swecon driver en miljoanpassad demonteringsanlaggning
och erbjuder begagnade Volvo reservdelar med garanti, sa
att du kan fokusera pa din karnverksamhet. Finns delen i la-
ger skickas den direkt. Lds mer pa www.swecon.se/begres

Agrolkortet

Agrolkortet ar ett Mastercard laddat med bondfornuftiga
formaner. Det ger dig ett av marknadens basta pris pa
bransle, battre forsakringsskydd och enklare pappersarbete
tack vare alla kop samlat pa ett stélle.

Las mer och ansok pa www.swecon.se/agrolkortet
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